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RESUMO

Este trabalho aborda sobre os acidentes e crimes de transito mais comuns em nosso dia a dia e
suas propostas de prevencao e punicdo, fazendo ainda um alerta aos governantes, mostrando o
impacto que causa nas vitimas de transito e seus familiares, negando a estes cidaddos uma
vida digna e produtiva. Propde uma analise e discussdo sobre a aplicabilidade da lei 9.503 de
23 de setembro de 1997, colocando para o leitor a necessidade de uma reformulagéo na atual
legislacdo vigente, que ndo se coaduna com os dias atuais, colocando propostas de um transito

saudavel e digno para pedestres e condutores para interagirem entre si de maneira consciente.

Palavras chave: Transito, crimes, acidentes, prevencdo, lei 9.503 de 23 de setembro e 1997.



ABSTRACT

This work approaches day by day on the accidents and crimes of more common traffic in ours
and your prevention proposals and punishment, still making an alert one to the rulers,
showing the impact that causes in the victims of traffic and your relatives, denying these
citizens a worthy and productive life. It proposes an analysis and discussion on the
aplicabilidade of the law 9.503 of September 23, 1997, placing for the reader the need of a
reformulacdo in the current effective legislation, that it is not incorporated with the current
days, placing proposed of a healthy and worthy traffic for pedestrians and drivers for us to

interact to each other in a conscious way.

Words key: Traffic, crimes, accidents, prevention, law 9.503 of September 23 and 1997.
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INTRODUCAO

O primeiro homem a dar uma volta em uma engenhoca movida a vapor foi o oficial
de artilharia francés Nicolas Cugnot. Em 1769, o seu veiculo de trés rodas alcancou a
velocidade de 4 km/h em uma rua de Paris, para - no auge de seu sucesso - colidir com uma
arvore, produzindo o primeiro acidente de automovel. Um ano depois, ele apresentou um
novo modelo para o transporte de canhdes. Ao dobrar uma esquina, Cugnot causou outro
acidente. Desse modo, ele seria o primeiro homem condenado por conducdo perigosa e
acabou na prisdo. Ja o primeiro atropelamento com morte, ocorreu no dia 7 de agosto de 1896,
na Inglaterra. No Brasil Henrique Santos Dumont, irm&o de Alberto, foi quem trouxe o
primeiro automdével para o pais, em 1893, um Daimler a vapor. O primeiro acidente brasileiro
foi causado pelo poeta Olavo Bilac, que bateu numa arvore em 1897.

O tema Acidentes de Transito € um assunto de grande relevancia, pois necessitamos
de veiculos para podermos fazer o transporte e locomocao de um lugar a outro. Mas quando
esses caem nas maos de condutores imprudentes, além de destruirem limitam muitas vidas,
em outros casos ocorrem acidentes gravissimos devido ao péssimo estado de conservacao de

ruas e rodovias.

Diante disso, o poder publico ndo s6 tem que investir em aeroportos e na seguranca
publica, mas também nas estradas, uma vez que o terrestre é o principal meio de transporte

utilizado pela sociedade.

O objetivo essencial desta pesquisa é o de analisar casos e procedimentos cabiveis de
acordo com o Codigo de Transito Brasileiro, bem como, promover uma discussdo com

relacdo aos agentes causadores, apontando alternativas para amenizar suas causas.

Outra meta € a de propor uma analise da aplicacdo do Codigo de Transito (Lei 9.503
de 23 de setembro de 1997), mais especificamente na parte dos crimes, quanto a analise de
alguns antigos e sua aplicabilidade, os causadores de acidentes (motoristas e condutores),
juntamente com dados estatisticos.

Urge a cada individuo, o conhecimento dos fatores psicolégicos que levam o0s
motoristas (tanto das cidades como nas rodovias), a se envolverem em acidentes de modo
imprudente, desrespeitando o Cddigo de Transito, bem como, sobre a existéncia de programas

de ajuda e incentivo para que 0s motoristas tenham maior responsabilidade ao dirigir.



11

Durante a execucdo desta pesquisa € uma pesquisa de carater cientifico e de
compilacdo e tem de ser venha dizer algo que néo foi dito, segundo Gil (1999, paginas72) e
doutrinas artigos cientificos, jurisprudéncias, revistas juridicas, jornais, pesquisa de campo e

textos extraidos da internet e questionarios.

E importante salientar que academicamente, ha um grande impacto da tematica
exposta, pois a maioria dos acidentes de transito & causada pela direcdo de jovens
alcoolizados, ou que dirigem com espirito esportivo, de modo a colocar sua vida e a de outros

em risco.

A Policia Rodoviaria Federal explica que o nimero de veiculos estd aumentando a
cada dia, ndo so nas rodovias federais, mas também, nas cidades e rodovias estaduais, sendo
um grande problema de ordem estrutural, que leva a dois fatores primordiais: o primeiro diz
respeito a malha viéria em péssimo estado de conservacdo, a segunda € que a lei de transito
em vigor necessita de uma reformulacdo em alguns artigos, j& ficardo obsoletos face ao

grande indice de reincidéncia em infracdes de transito.

O Cddigo de Transito em vigor nota sua ambiguidade. De um lado a sua eficacia, e

de outro o0s seus pontos negativos.

Com base em dados estatisticos do DETRAN e DENATRAN, nota-se um aumento
significativo no nimero de vitimas fatais; sendo que esses dados apontam ainda sobre 0s

impactos sofridos pelas vitimas e pela sociedade em geral.

Urge dessa forma, em colocar o codigo a prova, questionando se ele de fato esta

suprindo com os anseios da populacéo.

Os programas desenvolvidos pelo governo na esfera de diminuigédo e prevencdo da
violéncia, encontram-se discricionados no préprio cddigo uma vez que nele consta sobre a

viabilizacdo de um percentual de arrecadacdo das multas, destinado a educacao de transito.

Um dos pontos relevantes encontra-se vinculado a prevencdo e educacdo, no sentido
de serem colocadas sugestfes e criticas, na tentativa de promover a diminuigdo dos grandes

indices de mortes no transito.
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1. ACIDENTES DE TRANSITO

Desde o surgimento das carruagens como meio de transportes, ja havia um grande
problema. De um lado como opcéo de transporte Gtil para a locomogdo das pessoas e de
alimentos para diversos lugares e por outro, um meio de transporte capaz de causar acidentes

de transito, levando pessoas a 6bito.

Com a evolucdo dos tempos, as carruagens foram perdendo sua serventia ficando
obsoletas se comparadas com os veiculos automotores, que sem duvida proporcionaram um
grande progresso aos nossos dias atuais, contudo trouxeram também conseqiéncias
desagradaveis e muitas mortes, causadas por condutores que agem imprudentemente na

maioria das vezes.

O surgimento do automovel em fins do século XIX, como meio de transporte de bens
e pessoas, e especialmente, apos a expansdo da industria automobilistica no inicio desse
século, acarretou profundas modificagcdes nas sociedades urbanas, fato que tornou essencial a

intervencdo de normas disciplinadoras para o transito de veiculos e seus condutores.

Acidente de transito consiste em todo evento danoso que envolva veiculo, via,
homem ou animais, sendo que, para caracteriza-lo como tal é necessaria a presenca de pelo

menos dois desses elementos.

Existem dois tipos de acidentes: o evitavel e o0 ndo evitavel. O primeiro, é aquele em
que vocé deixou de fazer tudo que razoavelmente poderia ter feito para evita-lo, enquanto que
0 segundo, € aquele em que se esgotando todas as medidas para impedi-lo, este veio a
acontecer. Normalmente as pessoas perguntam: quem € o culpado?; enquanto que a pergunta

correta seria: quem poderia ter evitado o acidente?.

A primeira norma legal brasileira de que se tem conhecimento é o decreto n°. 8.324,
de 27 de outubro de 1.910, baixado pelo presidente Nilo Pecanha, cujo objetivo era o de
disciplinar o servico de transportes automotores, e estabelecer a exigéncia de verificacdo das
condicBes da maquina a cargo do engenheiro chefe do servico, para ndo colocar em risco a

seguranca.

Posteriormente, surgiu o decreto legislativo n°. 4.460, de 11 de janeiro de 1.922, que
estabeleceu normas relativas a construcdo de estradas, determinando ainda sobre a carga

méxima dos veiculos.
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O transito passou a gerar problemas e implicacdes, ja no ano de 1.926 diversos paises
se reuniram em Paris, para examinar as modificacdes a serem introduzidas. Na convencao de
1.909, foi disciplinada a circulacdo internacional de automoveis e a sinalizacdo de transito.
Tal convengdo foi ratificada pelo governo brasileiro por meio do decreto n°. 19.038, de 17 de
dezembro de 1.929.

O primeiro Codigo Nacional de Transito do Brasil foi aprovado pelo decreto lei n°.

3.651, de 25 de setembro de 1.941, que vigorou até o advento do cddigo de 1.968.

Apos a implantagdo da indUstria automobilistica no Brasil, em 1.957, o crescimento
vertiginoso da frota de veiculos em circulacdo no pais, passou a exigir uma revisdo das
normas legais em vigor, com o objetivo de adequa-las a nova realidade. Assim em 1.960, o
Presidente Juscelino Kubistschek, encaminhou ao Congresso Nacional a exposicdo de
motivos GM-407-B, que acompanhava o projeto de lei de um possivel Novo Codigo de

Transito.

O projeto inicial apresentado pelo governo sofreu varias modificacbes através do
substitutivo apresentado pelo deputado Nicolau Tuma. Finalmente aceito, deu origem a lei n°.
5.108, de 21 de setembro de 1.966, que aprovou o Cddigo Nacional de Tréansito,
regulamentado pelo poder executivo através do Decreto n°. 62.127, de 16 de janeiro de 1.968,
incorporando diversas alteracfes que foram obedecidas até a vigéncia do atual Codigo

Nacional de Transito.

Em 1.968, o Brasil participou na cidade de Viena, do Congresso da Organizagédo das
Nacdes Unidas (ONU), que aprovou nova convencao internacional de circulacdo viaria. Essa
convencdo apos aprovada pelo Congresso Nacional, foi ratificada pelo governo brasileiro,
através do decreto n°. 86.714 de 10 de dezembro de 1.981, passando momento em que as

normas aprovadas passaram a vigorar em territorio nacional.

Apobs aproximadamente quatro anos de discussdes foi aprovada no Congresso
Nacional, uma nova legislacdo de transito no Brasil o Codigo de Transito Brasileiro, cujo
projeto de lei n° 3.710 — c / 93 transformou-se na lei n°. 9.503 de 27 de setembro de 1.997,
que entrou em vigor no dia 23 de janeiro de 1.998. Um cddigo contendo vinte capitulos e
trezentos e quarenta artigos, nos quais foram impostos padrdes de controle bem mais severos

que os anteriores.

Deve ser ressaltado ainda que a legislacdo de transito brasileira é formada por leis,

decretos e resolucbes, sendo que as leis estabelecem normas gerais e os decretos tém por
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finalidade regulamentar, detalhar e disciplinar a aplicacdo das leis, as resolugdes por sua vez,

sdo as normas estabelecidas pelos 6rgaos normativos do sistema nacional de transito.

A legislacdo de transito tanto nacional como internacional, cuida de regras gerais de
circulacdo, da sinalizacdo das vias publicas, das condigdes necessarias para poder se transitar
e, especialmente sobre as exigéncias relacionadas ao condutor, prevendo de um lado, tudo o
que é necessario para sua habilitacdo e de outro, os deveres a que esta sujeito, ou seja, 0 que é
proibido fazer, cominando penalidades pelo ndo cumprimento de qualquer um dos preceitos

legais.t

1.1 INDICE DE ACIDENTES DE TRANSITO EM 2007

Infelizmente, o transito brasileiro mata em média 30 mil pessoas por ano e deixa uma
legido de feridos formada por cerca de 513 mil vitimas. Em Goiés, o nimero de acidentes é
muito significativo: de janeiro a junho do corrente ano foram registradas 18.800 pessoas
vitimas no trénsito, acarretando um aumento de 68,11% em compara¢do ao mesmo periodo do

ano passado, que é de 11.200 vitimas no transito.

Os elevados indices de acidentes de transito, incluindo atropelamentos, tras a tona
um sério problema que muitas vezes passa despercebido pelas autoridades governamentais,
que é o investimento e a melhoria na infra-estrutura das estradas brasileiras, bem como, o
adequado patrulhamento policial, fatores que certamente diminuiriam esses lamentaveis
dados. Essa problematica coloca a necessidade de uma reacdo vigorosa por parte das
autoridades competentes e da sociedade de uma forma geral, pois do jeito que esta é

inadmissivel, dada a grande escala de violéncia no ano transito.?

! Decreto n°. 8.324 de 27 de outubro de 1910, Decreto Legislativo n°. 4.460 de 11 de janeiro de 1922, Decreto n°.
19.038 de 17 de dezembro de 1929, Decreto-lei n°. 3.651 de 25 de setembro de 1941, Lei n°. 5.108 de 21 de
setembro de 1966 e Lei n° 9.503 de 27 de setembro de 1997.

2 ASSIS, Deire. Feridos no transito ja sdo 68% a mais em 2007. O popular. Goiania, 26 de agosto de 2007.
Coluna Cidades, péagina 3.; BRAGA, Jorge. Asfalto Selvagem. O Popular, 25 de agosto de 2007. Secdo Opinido,
pagina 8.
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1.2 PRINCIPAIS CAUSAS DOS ACIDENTES DE TRANSITO

O Cadigo de Transito Brasileiro proporciona normas que deveriam ser aplicadas de
fato. Os agentes de transito por sua vez, devem ser mais rigidos para com a vigilancia dos
automoveis flagrados em alta velocidade, pois esta constitui um dos fatores causadores de
acidentes, apontados freqlientemente em dados estatisticos.

O excesso de velocidade esta banido dos grandes centros mais adiantados do mundo.
A lei deve ser cumprida; punir as transgressdes e atuar com rigor em relacdo as pessoas
inabilitadas ou com licenca de habilitacdo vencida. N&o se pode admitir que essas pessoas ao
conduzir veiculos coloquem a vida do préximo em perigo. E necessario, que as autoridades
responsaveis pela area de transito comecem a refletir e observar as sugestfes e exemplos
realizados em outras cidades, pois boas estratégias devem ser copiadas e estendidas a outros

estados.

Se ndo forem tomadas medidas drasticas nesse sentido, continuaremos a ver pessoas
saudaveis tornando-se deficientes fisicas, portadoras de sequelas que privam e limitam sua

qualidade de vida. 3

1.3 MORTES NO TRANSITO = UM AVIAO QUE CAI A CADADIA

O triste episdédio do avido da TAM que vitimou 178 (cento e setenta e 0ito pessoas)
foi uma perda irreparavel. Muitas familias foram extintas, deixando uma lacuna nas vidas de
familiares e pessoas mais préximas. O terrivel acidente também fez varias vitimas nas esferas

econdmica e intelectual.

Mas nunca é demais lembrar o grande nimero de pessoas vitimadas, diariamente em
nosso transito terrestre conturbado e cadtico, que elevam as estatisticas gerais e na maioria das

vezes ndo provoca uma movimentagdo nacional, como um acidente aéreo.

S0 aparecem na midia as noticias das mortes no transito quando estas apresentam um

indice significativo de vitimas, alarmando a sociedade como um todo.

% Braga, Jorge. Asfalto Selvagem. O Popular, 25 de agosto de 2007. Segdo Opinio, pagina 8.
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Os orgéos de pesquisas oficiais trazem nimeros alarmantes: a cada dia morrem em

média, 160 pessoas no transito diariamente, ou seja, o0 equivalente ao desastre aéreo citado.

E necessario que haja uma maior mobilizacio por parte das autoridades competentes.
Ndo s6 em campanhas especificas, como em operacGes de férias escolares e feriados
prolongados.

Nossa frota nacional vem crescendo a cada dia. Saltou de 18 milhdes em 1990 para
mais de 36 milhdes em 2003. Isso reflete a facilitagdo na hora de adquirir um veiculo por
parte das varias camadas da sociedade, contudo sem o controle de trafego e fiscalizagdo

devidos.

E insuficiente a quantidade de policias e agentes de transito para amenizar essa
situacdo, uma vez que na maioria das vezes, as vagas em concursos publicos s6 sdo abertas
para repor vagas criadas por falecimentos, afastamentos e outros motivos diversos, geradas no

quadro de servidores da instituicao.

Esta area carece de muitos investimentos. Observamos que tem grande incidéncia de
crimes nas rodovias, como por exemplo: trafico, desvios fiscais, assaltos a cargas, a veiculos e

passageiros.

De acordo com o Instituto dos (IPEA), o custo anual dos acidentes de transito é
alarmante em rodovias brasileiras, chegando ao indice de 22 bilhdes em 2005, o que
correspondente a 1,2% do PIB (Produto Interno Bruto) brasileiro. Os maiores indices referem-
se a perda de producdo, associadas ao falecimento das pessoas ou interrupcdo de suas

atividades econdmicas.

O custo médio associado a vitimas de transito corresponde a R$ 1.040,00 se ela ficar
sem ferimentos, se for uma vitima com ferimentos apresenta um custo médio de R$
36.305,00, e no caso de ébito, representa um custo de R$ 270.165,00. Em virtude dessa
realidade, constatamos que esse problema ndo é s6 de salde publica, mas que requer
propostas sanitérias e das finangas publicas.

Como percebemos nas estatisticas e nas noticias, cresce gradativamente a quantidade
de acidentes de transito, exigindo uma mudanca emergencial das politicas publicas de trafego
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e fiscalizacdo, além de uma postura de cada cidaddo que venha a amenizar esta calamidade

publica que assola a todos nds diariamente.*

1.4 UM ACIDENTE POR HORA EM GOIAS

A cada hora séo registrados em média 42 acidentes e 5 mortos nas rodovias goianas
envolvendo vitimas com menos de 29 anos de idade. Dentre eles pode ser relatado o caso de
um garoto de 13 anos de idade, Lucas Peixoto. O menor estava em uma caminhonete Ford —
F1000, que capotou proximo a cidade de Ouro Verde e Campo Limpo de Goias, na noite de

domingo®.

Incrivelmente, nesse mesmo acidente uma outra crianga de apenas 10 anos, ficou
gravemente ferida. Em varios trechos, foram constatados mais acidentes com vitimas fatais,
ndo sé nas rodovias federais como também nas estaduais, demonstrando um alto indice de

feridos e de vitimas fatais no transito brasileiro.

Outro caso a ser salientando foi o homicidio do flanelinha Luciano, ocorrido em
meados do més de agosto de 2007, que perdeu sua vida por causa de um real. O fato ocorreu
enquanto fazia ponto em frente ao aeroporto Santa Genoveva em Goiania-Goias, foi tentar

receber 0 pagamento pelo servigo e foi atropelado.

Isso nos mostra que as leis de transito ndo sdo levadas a sério em nosso pais, pois
vidas estdo sendo perdidas a cada dia por condutores imprudentes, que as vezes transformam

seus automoveis em verdadeiras armas letais e insanamente tiram vidas inocentes.®

4 FARIA, Fabiano da Silva. Mortes no Transito, um avi&o que cai a cada dia. O Popular, Goiania, 24 de julho de
2007. Secao Opinido, pagina 6.

8 ASSUNCAO, Marilia. Um acidente por hora. O Popular, Goiénia, 24 de julho de 2007. Coluna Cidade. p. 3.

® ASSUNCAO, Marilia. Um acidente por hora. O Popular, Goiania, 24 de julho de 2007, Coluna Cidade, pagina
3.; GOMES, Margareth, SILVA, Maria José da. Vigia de carros morre atropelado por 1 real.
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1.5 ATENDIMENTO HOSPITALAR NO CENTRO DE REABILITACAO A
READAPTACAO (CRER) - DR. HENRIQUE SANTILLO

No CRER cerca de 42% dos pacientes atendidos, sdo vitimas de acidentes de
transito. A grande maioria das vitimas apresenta traumas graves de medula, fator que

prolonga a internagdo e reabilitacdo dos mesmos.

Pode ser citado o caso de uma jovem de 18 anos, que esta internada a mais de um
més, sem perspectiva de alta médica. O acidente no qual se envolveu, além de impossibilita-la
de realizar tarefas simples como sentar e alimentar-se, interrompeu uma gestacdo de oito
meses, de sua primeira filha, que veio a 6bito trés dias apds o parto. Consta em seu relatorio
que dentre as sequelas deixadas a maior delas foi & perda de sua filha. As outras pessoas que
estavam no carro ndo usavam cinto de seguranca, dentre eles o marido e o cunhado da jovem,

que ficaram gravemente feridos.

Outro caso € o de um jovem de 19 anos de idade, que ao voltar de uma noitada de
farra com bebidas, foi vitima de um acidente, apresentando um possivel diagnostico de
paraplégico. Por ter dado um pequeno cochilo ao volante, em poucos segundos capotou seu
veiculo. Estava sem cinto de seguranca e foi lancado para fora do carro a aproximadamente
12 metros de distancia. Com ele, haviam mais dois colegas; um deles estava sem cinto de
seguranca e também foi arremessado para fora do carro e o segundo que estava no banco
traseiro e usava cinto de seguranca nada sofreu. Ele ficard longe do trabalho e dos estudos

para fazer longas horas de tratamento de reabilitacéo.
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2. CRIMES DE TRANSITO

O doutrinador DAMASIO defende que os crimes de transito sio de lesdo e de mera
conduta, demonstrando ser inadequada a classificagdo tradicional. Conforme leciona o
festejado autor, a partir do momento em que alguém pratica um crime de transito ira reduzir
substancialmente o nivel de seguranca desejado pelo interesse coletivo. Assim, a esséncia dos
delitos automobilisticos estd na lesdo ao interesse juridico da coletividade, que se

consubstancia na seguranca do trafego de veiculos automotores.

Nessa definicdo, os crimes de transito sdo ainda classificados como crimes de mera
conduta porque basta 0 comportamento perigoso ou imprudente do agente, sem necessidade
de prova de que o risco atingiu determinada pessoa, uma vez gque O Sujeito passivo é a
coletividade. Entretanto, divergimos dessa definicdo porque, em tese, ela ndo diferencia as
infracBes administrativas dos delitos. Preferimos a classificacao tradicional e entendemos que
0s chamados crimes de perigo abstrato falecem ante o primeiro filtro de constitucionalidade.
Restariam, portanto, os crimes de dano e os de perigo concreto.’

2.1. ANALISE DOS CRIMES ELENCADOS NO ATUAL CODIGO NACIONAL DE
TRANSITO

A infracdo de perigo abstrato ndo se confunde com os crimes de dano, formais e de
mera conduta. Entre os crimes de dano e de perigo, o diferencial estd na anélise do bem
juridico. Tendo havido efetiva lesdo ao bem juridico, o crime é de dano; mera turbacgdo e de
perigo. Os crimes materiais apresentam resultado naturalistico relacionado com o objeto da
acdo, enquanto os formais prevéem um resultado naturalistico no tipo, desprezado para fins de

consumagéo.

Ora, um direito que se propde a criminalizar condutas e ndo personalidades
pressupdem a existéncia de um fato perigoso. Conduta é fenbmeno ocorrente no plano da

experiéncia e fato ndo se presume: existe ou ndo existe. A conduta ameacou o bem juridico

7 Jesus, Damasio Evangelista. Crimes de Trénsito, SP, Editora Saraiva, 2002, p. 18). http://jus2.uol.com.br/
doutrina/texto.asp?id=4949
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tutelado e por isso € tipica ou ndo 0 expds o perigo, o fato € atipico. A esséncia do conceito de
crime é a ofensa ao bem juridico. De outra forma, por exemplo, como compreender a nao
punicdo dos atos preparatérios, do crime impossivel ou em casos de impossibilidade,

previstos no art. 31 do Cddigo Penal.

Até o surgimento do novo Cddigo de Transito Brasileiro, ndo existia a atribuicdo de
crimes especificos para o condutor de veiculos. Se ocorresse um acidente de transito com
vitima fatal, o crime atribuivel ao condutor do veiculo seria de homicidio culposo na forma
geral estabelecida pelo Codigo Penal. O atual Cbédigo de Transito prevé este crime
expressamente para o condutor de veiculo, além do que, instituir diversos outros crimes

especificos, sendo 0s mais comuns 0s seguintes:

a) O condutor de o veiculo deixar de prestar imediato socorro a vitima na ocasido do
acidente e fugir a responsabilidade; ele é enquadrado no seguinte artigo 304 e 305 do

Cadigo Nacional,
b) Dirigir alcoolizado ou sob efeitos de drogas esta no artigo 306;
c) Dirigir sem habilitacdo ou sem a permissdo para dirigir esta previsto nos artigos 309;

d) Permitir, confiar ou entregar a direcdo de veiculo automotor a pessoa ndo habilitada, com
habilitacdo cacada e/ou com o direito de dirigir suspenso esta previsto nos artigos 292 a
296.

As penas mais comuns por esses crimes sdo de detencdo de seis meses a um ano de
detencdo e/ou multa. No caso de homicidio culposo, a pena varia de dois a quatro anos e o
condutor ainda tem sua habilitacdo suspensa ou fica proibido de obter a permisséo ou a
habilitacdo para dirigir veiculo automotor. O Codigo também estabeleceu determinadas
situacdes para o0 agravamento da pena, geralmente de um terco até a metade:

e Dirigir sem habilitagdo no momento do acidente tem como pena de detencédo de 6 meses a

1 ano ou multa, se o fato ndo constituir elemento de crime mais grave;
e Praticar o crime em faixa de pedestre ou na calcada;

¢ Quando o motorista estiver conduzindo veiculo de transporte de passageiros no exercicio
de sua profissdo ou atividade. As penalidades pelos crimes sdo independentes das multas

aplicaveis pelas infracdes cometidas.

Nesse prisma é impossivel falar em tipificacdo do delito do artigo 304 do Cddigo de

Transito Brasileiro, na hipétese em que a vitima da lesdo corporal ndo tem interesse em
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oferecer representacdo em conformidade com a lei 9.099/95, pois a figura autdbnoma da
omissdo de socorro, sO se caracteriza quando ndo estiver relacionada com precedentes e
condutas de homicidio culposo e de lesdo corporal culposa, na direcdo de veiculo automotor,

hipotese em que a causa aumenta de pena.

2.2. CRIMES DE PERIGO NO CODIGO DE TRANSITO BRASILEIRO

A Lei 9.503/97 criou varios crimes de perigo estdo relacionados a dire¢do de veiculo
automotor — duplo equivoco. Primeiro, a reducdo dos acidentes de transito ndo se consegue
com legislacdo criminal. Homicidio e lesdo corporal culposa na dire¢do de veiculo automotor
ha muito sdo tidos como crimes, mas ndo alcancaram o esperado éxito na prevencdo ou
mesmo na punicdo dessas condutas. Portanto, 0s novos tipos desempenham mais uma fungéo
simbdlica do que de prote¢do da incolumidade publica, ameacada pelo transito, cada vez mais
desordenado e congestionado de nossas cidades; pela falta de tempo normal do nosso estilo de
vida; pelo culto a velocidade expressa em maquinas cada vez mais velozes; pela falta de

educacéo de transito etc.

Os crimes de perigo, em regra, ndo passam de complicadores do sistema juridico-
penal, que ja funciona seletivamente, e com previsivel parciménia, até mesmo nas ocorréncias
de dano. Arrematando, que tal criminalizacdo colocard em cheque, mais uma vez, a
credibilidade funcional da Policia Judiciaria, do Ministério Publico e da Magistratura, em

prejuizo da comunidade.

2.3. COMPLICADORES DO SISTEMA JURIDICO-PENAL

Com efeito, os tipos de perigo sdo fontes de inesgotaveis debates, acarretando sérios
problemas na interpretacdo e aplicacdo da lei. Que divergem em relacdo ao seu conceito. O

crime de perigo é classificado, em concreto e abstrato. Naquele, o perigo deve ser



22

comprovado e neste Gltimo, o perigo € presumido pela norma que se contenta com a pratica

do fato e pressup0e ser ele perigoso; postulado, assim, como um direito penal.

Verifica-se que no direito que se propde a criminalizagdo de condutas e ndo de
personalidades, para presumir a existéncia de um fato perigoso. Conduta é fendmeno
ocorrente no plano da experiéncia e fato ndo se presume: existe ou ndo existe. A conduta

ameacou 0 bem juridico tutelado e por isso é tipica ou ndo o expds o perigo e o fato é atipico.

2.4. FINALIDADE DO DIREITO PENAL

O direito tem por missdo limitar a protecdo dos bens juridicos como sdo valores
ético-sociais, colocados sob sua protecao para que nao sejam expostos a perigo de ataque ou a
lesBes efetivas. Ja o direito penal ndo se ocupa com a protecdo de todos os bens juridicos, mas
somente daqueles que necessitem de protecdo especial, dado o seu carater de sistema

fragmentario e subsidiario.

Por essas razBes, ndo se pune o crime impossivel (CP/art. 17), ou seja, ndo é
considerada tipica a conduta que por ineficacia absoluta do meio ou por absoluta
impropriedade do objeto, ndo pode ameacar ou lesionar o bem juridico tutelado pela norma

penal.

Assim, do ponto de vista exegeético, crime € a conduta humana que lesa ou expde a
perigo um bem juridico protegido por lei penal e por isso, sua esséncia € a ofensa ao bem

juridico, porque toda norma penal tem por finalidade a sua tutela, ou pelo menos deveria ter.

2.5. CRIME DE PERIGO CONCRETO E ABSTRATO

De acordo com o crime, esse pode ser considerado como sendo de dano ou de perigo.
No crime de dano ocorre a lesdo ao bem juridico tutelado, enquanto que no crime de perigo,

ha a ameaca de lesao.
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O crime de perigo pode ser subdividido em concreto ou abstrato, mas antes deve
partir do préprio conceito de ofensa ao bem juridico ou de ameaca de lesdo, ou seja, difere
apenas em relacdo ao aspecto formal. Assim, no crime de perigo concreto, o0 tipo consigna a
situacdo de perigo; enquanto que no abstrato, ela é implicita no tipo e ndo na conduta. Logo,
em ambos exige-se a potencialidade lesiva da conduta praticada pelo agente.

Portanto, no crime de perigo concreto ou abstrato sempre deve ser comprovada a
possibilidade concreta de lesdo, isto é, a ofensa ao bem juridico tutelado pela norma que € a

esséncia do conceito de crime e a autolimitacdo do direito penal atual.

Desse modo, de acordo com a concepgdo do Codigo Penal ndo pode haver punicéo
aqueles atos ou comportamentos lesivos aos direitos de outras pessoas, pois, ndo é
simplesmente um comportamento pecaminoso ou imoral; portanto, o direito penal sé pode
assegurar a ordem pacifica externa da sociedade, além desse limite ndo esta legitimado, nem é

adequado para a educagdo moral dos cidadaos.

2.6. CRIMES EM ESPECIE

Os crimes em espécie tipificados pelo Codigo de Transito em vigor, encontram-se

previstos nos artigos 302 ao 312, sendo os quais especificados a seguir:

2.6.1. HOMICIDIO CULPOSO DE TRANSITO (ART. 302)

O grave problema apontado inicialmente pela doutrina é com relagcdo ao tipo penal
do homicidio culposo praticado na dire¢cdo de veiculo automotor. Este fere de morte o
principio de direito penal da taxatividade, corolario légico do principio constitucional da
legalidade. O que seria praticar homicidio culposo? Para saber, o intérprete tera que recorrer
ao tipo penal do artigo 121 do Cdodigo Penal: Caput matar alguém. O mesmo problema é
encontrado no artigo seguinte que trata da lesdo corporal culposa praticada na direcdo de

veiculo automotor.
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Ap0s seis anos, ainda ndo houve manifestacdo do Supremo Tribunal Federal acerca
de eventual inconstitucionalidade deste artigo por ferir o principio constitucional implicito da
taxatividade dos tipos penais. Melhor seria se o Poder Judiciario Brasileiro fosse duro com o
legislador simbolico, declarando a inconstitucionalidade dos tipos penais que ferem principios
do moderno direito penal. Ademais, ao majorar a pena de homicidio culposo de transito, em
comparacdo com as demais condutas previstas no Codigo Penal em seu art. 121, § 3°,
atribuiu-se um desvalor objetivo que é tido por muitos como inconstitucional. Entretanto, o
legislador pretendeu que o condutor de veiculo automotor agisse com maior cuidado objetivo
no transito do que em outros atos da vida diaria. Entendemos essa valoracdo legitima, sem

afrontar o principio da proporcionalidade e da adequagao.

Tarefa ingrata € diferenciar a situacdo de homicidio culposo de trénsito e de
homicidio doloso do Cadigo Penal quando da ocorréncia de dolo eventual e culpa consciente.
Até hoje a mais avalizada doutrina encontra dificuldades em diferencia-los e a questdo fica
relegada ao entendimento do juiz. No dolo eventual, o agente tolera a producéo do resultado,
o0 evento lhe é indiferente, tanto faz que ocorra ou ndo. Ele assume o risco de produzi-lo (CP
art. 18, I, parte final). Na culpa consciente, ao contréario, 0 agente ndo quer o resultado, ndo
assume o risco nem ele lhe é toleravel ou indiferente. O evento é representado (previsto), mas
confia em sua ndo - producédo. A dificuldade do operador do direito sera de penetrar na mente
do sujeito a fim de verificar se este assumiu 0 risco ou se apenas confiou em sua ndo
ocorréncia. Cabe dizer que o homicidio culposo absorve todos os demais delitos de transito,
em face do principio da consumacdo. Havendo duas ou mais vitimas, aplica-se a regra do
concurso formal de crimes (art. 70, CP). Por fim, a questdo da co-autoria nos crimes de

transito é deveras tormentosa, especialmente em matéria de homicidio culposo.

Fazendo mencdo ao aspecto processual, € importante lembrar aos operadores do
direito, que ndo se impora prisdo em flagrante ao condutor do veiculo que, mesmo apos ter
praticado homicidio culposo, tentar minimizar o ato prestando pronto e integral socorro a
vitima (art. 301). Se essa situacdo ndo ocorrer e desde que presentes hipoteses taxativas do
artigo 302 do estatuto processual penal, caberd a autoridade policial a lavratura do auto de
prisdo em flagrante e posterior fixacao de fianca ao condutor, nos termos do artigo 322, ja que

o0 crime é punido com detencao.

Dessa forma, a ndo ser que haja dolo eventual — o delito sera reclassificado como
sendo o do art. 121, do Cédigo Penal —, e ndo ocorrendo as hip6teses dos artigos 323 e 324 do
CPP que vedam a concessdo da fianca, 0 motorista que praticou homicidio culposo na dire¢cdo
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de veiculo automotor deverd ser solto pelo delegado de policia pos a lavratura da peca

coercitiva e prestacao da fianca.

2.6.2. LESAO CORPORAL CULPOSA DE TRANSITO (ART. 303)

Um aspecto criticado e polémico, diz respeito a incriminagdo da lesdo corporal e a
pena in abstracto, porque ela acaba ultrapassando a pena da lesdo corporal simples préatica
com dolo, prevista no Codigo Penal. Logo, poderiamos ter a incongruéncia de que o condutor
afirme ter praticado a lesdo dolosamente, apenas para submeter a uma pena mais branda. A
redacdo do tipo também deixa a desejar, valendo 0s comentérios que fizemos a respeito do
crime de homicidio. De acordo com o art. 88 da Lei n°. 9.099/95, o crime de representacdo do
ofendido, independentemente da gravidade das lesdes causadas nas vitimas. Por fim, a Lei n°.
10.259/01 modificou o conceito de infracdo de menor potencial ofensivo, hipotese que

abarcou o crime do art. 303 que passa a ser de competéncia do Juizado Especial Criminal.

2.6.3. OMISSAO DE SOCORRO (ART. 304)

De pouquissima aplicacdo pratica, este artigo acabou caindo em desuso porque seu
enunciado tipico agrava a pena de homicidios culposos, bem como, de lesdo corporal culposa,
ndo se podendo imaginar nenhuma possibilidade. A Unica hipotese possivel de aplicacéo
desse crime autbnomo € a de um motorista — sem qualquer culpa — atropelar alguém e omitir-
se a prestar socorro. Mas ainda assim, ndo haveria diferenca entre a omissao de socorro

comum do Cddigo Penal (art. 135).

Prestacdo de socorro é dever do causador do atropelamento, e a causa especial de
aumento da pena sé é afastada em situacdo que impossibilite fazé-la, tal como a que comporte
risco de vida ao autor ou que caracterize que ele estava fisicamente incapacitado de prestar o
socorro. A alegacdo de que houve a morte imediata da vitima também ndo exclui aquele
aumento, visto que ao causador ndo cabe, no momento do acidente, presumir as condi¢fes
fisicas da vitima ou medir a gravidade das lesGes; isso é responsabilidade do especialista

médico.
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2.6.4 FUGA DO LOCAL (ART. 305)

Ao tentar punir criminalmente alguém somente pelo fato de ndo fazer prova contra si
mesmo, o artigo 305 é de flagrante inconstitucionalidade. O dispositivo também viola

frontalmente o art. 8°, 11, g, do Pacto de S&o José®.

Ninguém tem o dever de auto-incriminar-se. Além disso, h& outro aspecto a
ser considerado. A obrigacdo de sujeitar-se ao processo (penal ou civil) é
puramente moral. Dessa forma, poderia o legislador transformar em crime
uma obrigacdo moral. Dessa forma, poderia o legislador transformar em
crime uma obrigacdo moral? Até o momento, o dispositivo foi de
pouquissima aplicacdo pratica, caindo em absoluto desuso em funcéo das
controversias que suscitou.

2.6.5 EMBRIAGUEZ AO VOLANTE (ART. 306)

Sobre a embriaguez no volante, quem conduzir automdvel sob o efeito de substancias
alcodlicas encerra grave perigo para a seguranga coletiva, tanto que, em alguns paises, 0s
tribunais costumam negar o beneficio da suspensédo condicional da pena, ainda que se trate de
delingliente primario. Por outro lado, no Brasil, ha uma espécie de incentivo a inddstria das

bebidas alcodlicas. O paradoxo que chega a existir entre a lei e a realidade beira ao ridiculo.

Ao mesmo tempo em que o art. 306 do Cddigo de Transito Brasileiro incrimina a
conduta de dirigir embriagado, a legislacdo administrativa permite a venda de bebidas
alcodlicas as margens das rodovias. Além disso, as restricdes a propaganda de bebida sdo
poucas e insuficientes, permitindo uma estranha associacdo entre alcool e atividades

esportivas, automobilismo, lazer, mulheres bonitas, sensacdo de bem-estar, etc.

Esquece-se que a embriaguez é a principal causa de acidentes de transito, quase
sempre fatais. Além disso, a educacdo dos motoristas é fundamental para superar essa
questdo. A conscientizacdo através da inclusdo de disciplinas como seguranca no transito, a
partir das séries inicias no ensino fundamental daria resultados mais significativos do que a

edicdo de qualquer lei punitiva. Para exemplificar essa questdo, basta ir a qualquer festa em

8 Convengdo Americana de Direitos Humanos, 1996 (Pacto de San José da Costa Rica).



27

qualquer cidade brasileira para presenciar que inimeros motoristas dirigem embriagados para

suas residéncias nos finais de noite.

Ao analisar o tipo penal do art. 306, percebemos que ainda restam ddvidas por parte
dos operadores do direito quanto a ocorréncia do delito em questdo. Em primeiro lugar, é
preciso fixar que a punicdo criminal independe da multa de transito que serd emitida nos
termos do art. 165 do CTB. Para configurar a infracdo administrativa, ha de se comprovar a

presenca de pelo menos seis decigramas de alcool por litro de sangue®.

Quantidade inferior a esta ndo configura a infragdo, mas pode tipificar o crime do art.
306. Essa € a interpretagdo dominante nos tribunais acerca do tema. Afinal, o Direito Penal é
sempre subsidiario e s6 atua quando os demais ramos da ciéncia juridica ndo forem
suficientes para reprimir determinado comportamento. Essa valoracdo sera feita pelo

legislador que utiliza de modernos principios penais.

Portanto, é de se pensar que se a infragdo administrativa requer, no minimo, seis
decigramas, o direito penal ndo deveria contentar-se com menos do que isso. Nessa
interpretacdo, o tipo penal exige que o condutor do veiculo tenha, no minimo, essa quantidade
de alcool para que se configure o crime. Em que pese uma ldgica para tal raciocinio, é de se
lembrar que o tipo penal exige outro elemento normativo que ira suprir essa quantidade
minima de alcool: a conducdo anormal do veiculo. Dessa forma, se ficar demonstrado a
presenca de alcool no sangue do motorista superior a seis decigramas e este conduzir seu
veiculo sem anormalidades, ndo configuraréd o crime do art. 306, sem ressalvas para a infragdo

administrativa.

A prova da influéncia do alcool podera ser feita por qualquer meio valido em direito.
Essa é a interpretacdo mais razoavel da lei em perfeita consonancia com o Codigo de Processo
Penal. E claro que sempre sera preferivel uma prova técnica, mas o estatuto processual no
estabeleceu hierarquia entre os meios probatdrios. Portanto, o operador do Direito devera ser
coerente com nosso sistema processual e atender ao disposto na lei adjetiva. Qualquer
interpretacdo no sentido de que a prova devera ser essencialmente pericial e técnica ndo é

valida em face ao sistema legal de provas exposto no atual CPP.

Temos para nés que meros indicios, desde que fortes e coerentes com 0 contexto
apresentado nos autos da acdo penal. Sdo suficientes para embasar uma condenacédo. Essa é a

melhor interpretacdo até mesmo porque, de acordo com 0s modernos principios do

® NUCCI, Guilherme de Souza. Crimes de Transito. Sdo Paulo: Juarez de Oliveira, 1990, p. 44.
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garantismo, o acusado ndo é obrigado a se submeter a qualquer exame e negando-se, ndo
responde por crime de desobediéncia. De observar novamente o art. 8°, 11, g, do Pacto de San
José: ninguém tem o dever de auto-incriminar-se. Por isso, € urgente e necessario instituir os
agentes policiais rodoviarios que parem de ameacar os condutores que irdo para a cadeia caso

se neguem a fazer o exame do bafémetro.

Seus ultrapassados formulérios ainda contém um espaco onde se prevé que o
condutor que se negar a produzir prova contra si mesmo responde automaticamente pelo
crime de desobediéncia. A situacdo beira ao ridiculo e ndo se coaduna com o Estado
Democratico de Direito. Deve a Administracdo Publica adequar-se ao ordenamento juridico e

padronizar a conduta de seus agentes.

2.6.6. VIOLACAO DA SUSPENSAO OU PROIBICAO (ART. 307)

O comportamento do agente consiste em violar, isto €, transgredir, infringir a
suspensdo ou proibicdo de se obter a permissdo ou a habilitacdo para dirigir veiculo
automotor, como medida imposta de reprimenda penal ou administrativa. O delito é
consumado com o motorista colocando o veiculo em movimento, estando impedido de dirigi-
lo por penalidade anteriormente imposta. A hip6tese do caput, e também do paréagrafo Gnico,
n3o passa de uma nova modalidade do crime de desobediéncia (art. 330, CP)%., O art. 307 traz
uma excecdo ao principio da dosimetria da penalidade prevista no art. 293** (de dois meses a

cinco anos).

2.6.7 RACHA (ART. 308)

Trata-se de crime de perigo concreto, uma vez gque exige para sua configuracdo dano
potencial a incolumidade publica ou privada. Observacdo interessante é que o crime exige
concurso de dois ou mais motoristas, ja que o racha ndo pode ser cometido por uma s6 pessoa.
Na hipdtese de ocorrer homicidio culposo ou lesdo corporal culposa, o crime do art. 308 é
subsidiario. E na eventual hipdtese da competicdo ser autorizada, o fato serd atipico.

0 Cédigo Penal Brasileiro, lei  9.503/97. http://publique.rdc.puc-rio.br/clipping/cgi/egilun.exe/
sys/star.htm?infoid=5826&sid=898tpl= printeview
11 Codigo de Transito Brasileiro — 9.503/97
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2.6.8. DIRECAO SEM HABILITACAO (ART. 309)

Da mesma forma que o crime anterior, a direcdo sem habilitacdo é crime de perigo
concreto, exigindo que haja perigo de dano para potencial configuracdo do tipo penal. A
conduta transforma-se em crime somente quando trafega na contraméo de direcédo, ultrapassa
sinal vermelho, efetua manobra arriscada. (art. 162, | a V, do CT: infracdo gravissima; multa;

recolhimento da CNH e retencdo do veiculo até a apresentacdo do condutor habilitado).

2.6.9. ENTREGA DA DIRECAO A DETERMINADAS PESSOAS (ART. 310)

A natureza juridica do crime do art. 310 é discutivel. Segundo a maioria da doutrina,
o0 crime é de perigo abstrato e deve ser considerado inconstitucional pela presuncdo do perigo,
0 gue ja ndo existe mais em nossa legislacdo. Entretanto, outro entendimento é possivel, uma
vez que considerando o crime como de lesdo e de mera conduta, 0 comportamento do agente

rebaixa o nivel de seguranca no trafego.

Dai punir quem entrega, permite ou confia a alguém nas condi¢cbes mencionadas a
direcdo indevida. Importante acrescentar que admitindo o tipo como valido mesmo apos o
filtro constitucional, este ndo prevé forma culposa. Questdo polémica € com relacdo a
responsabilizacdo de quem entrega veiculo a terceiro que, ao conduzi-lo, comete crime
culposo, homicidio ou lesdo corporal. A jurisprudéncia se divide. Alguns julgados ddo conta
que ambos respondem pelo crime culposo, hip6teses em que estara absorvido o crime do art.
310.

Outros sustentam que a simples entrega do automével ndo configura necessariamente
conduta culposa, uma vez que o terceiro pode até ser bom motorista, situacdo em que o agente

sera responsabilizado apenas pelo crime desse artigo.

2.6.10. EXCESSO DE VELOCIDADE EM DETERMINADOS LOCAIS (ART. 311)

O artigo trata de hipoteses de direcdo perigosa com excesso de velocidade em
determinados locais. O tipo penal é de perigo concreto ao afirmar que o motorista deve gerar
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perigo de dano a incolumidade publica. N&o é preciso, entretanto, prova de perigo real a
determinada pessoa, bastando demonstrar que o condutor efetuou manobra perigosa.
Interessante é que se o condutor trafegar com velocidade incompativel fora dos locais
previstos no art. 311, ndo esta configurado o crime. Da mesma forma efetuou manobras
perigosas em velocidade compativel e de acordo com a sinalizacdo. Nos dois casos,

entretanto, subsiste a hipdtese do art. 34 da Lei das Contravengdes Penais.
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3. O CODIGO DE TRANSITO BRASILEIRO NAO SUPRIU AS
EXPECTATIVAS NA REDUCAO DE MORTES E CRIMES NO
TRANSITO

Como podemos ver, conforme pesquisas e noticias de jornais, o grande indice de
violéncia no transito, a cada dois dias morrem nas vias brasileiras o equivalente ao acidente
aereo da TAM, que matou 199 pessoas e chocou o pais em julho de 2007. Durante a
instituicdo do Codigo de Transito Brasileiro, desde a sua vigéncia o indice de acidentes seria o
equivalente a queda de 1600 avides Airbus lotados com 320 passageiros, com vidas perdidas

no transito até os dias de hoje.

Nos primeiros 3 (trés) anos de vigéncia do nosso Codigo de Transito Brasileiro teve
uma grande reducdo nos crimes e nos acidentes envolvendo vitimas no transito. Em 2001,
COmMecgou a crescer ano a ano o nimero de acidentes, colocando os indices iguais aos codigos

anteriores a vigéncia do codigo atual.

Segundo estimativas sdo mais de 35 mil mortes anuais e subindo a cada ano, isso
seria igual a duas cidades de Rubiataba — Goias ou a uma cidade com o nimero de habitantes
de Uruacu — Goias. Chegando a uma cidade do porte de Goianésia, 0 nimero de vitimas por
ano. S6 no ano de 2006 no Estado do Rio de Janeiro, pelo menos 1.098 pessoas morreram no
transito. De acordo com informacdes do Corpo de Bombeiros Estadual do Rio, esta estimativa
é sO para as vitimas que sdo mortas no local do acidente, a outra parte das vitimas é
encaminhada para 0s hospitais e logo apds vem a 6bito. Essas vitimas ndo estdo computadas
na estimativa repassada pelo Corpo de Bombeiros.

Podemos citar uma lista imensa sobre a ineficacia do atual codigo em vigor. Segundo
0s especialistas na area de transito, existem varias brechas na lei, como a falta de
regulamentacgdo de alguns itens, aspectos estes de dificil aplicacdo, como multas de infracdo
aos pedestres, efetivo insuficiente de agentes fiscalizadores, falta de investimentos para
sensibilizacdo e conscientizacdo no transito, sdo sucessivas anistias de infracbes e
principalmente a lentiddo no julgamento dos crimes envolvendo vitimas de transito, séo

infelizmente os principais obstaculos para colocar em prética a lei.



32

Segundo o Advogado, Cyro Vidal Soares da Silva um dos autores do CTB

Critica a dubridade do texto. Muitos juizes interpretem, por exemplo, que s é crime
dirigir embriagado se o condutor “colocar em risco a vida de terceiros”. Outros
sentenciam que o fato de conduzir veiculo alcoolizado j& configura o risco.*2

Como podemos notar pelas palavras do Sr. Cyro, ainda existe uma grande
dificuldade na interpretacdo de quem vai julgar os crimes e infragdes de transito, ndo tendo
coeréncia em determinadas sentencas ou as vezes ndo conseguindo absorver o enunciado

correto da lei em questéo.

O diretor do Senatran afirma que, 0 maior nimero de acidentes e mortes no transito é
provocado por jovens que dirigem sob efeito de alcool, que ndo usam cinto de seguranga e

dirigem por espirito esportivo envolvendo assim em acidentes.

O artigo 165 da Lei 9.053/97 vem disciplinando a seguinte redacéo.

Dirigir sob influéncia de alcool, em nivel superior a seis decigramas por litro de
sangue, ou de qualquer substancia entorpecente ou que determine dependéncia fisica
ou psiquica — infracdo gravissima — penalidade — multa (cinco vezes) e suspensdo do
direito de dirigir. Medida administrativa — retencdo do veiculo até apresentacdo do
condutor habilitado e recolhimento do documento de habilitacéo.

O paragrafo unico deste artigo faz remicao ao artigo 277 desta mesma lei a 9.503/97.

Todo condutor de veiculos automotores, envolvido em acidentes de transito ou que
for alvo de fiscalizacdo de trénsito, sob suspeita de haver excedido os limites
previstos no artigo anterior, sera submetido a testes de alcoolemia, exames clinicos,
pericia, ou outro exame que por meios técnicos, em aparelhos homologados pelo
Detran, permitam certificar seu estado. Paragrafo Gnico — medida correspondente
aplica-se no caso de suspeita de uso de substancia entorpecente toxico ou efeitos
analogos.

Todas as vitimas envolvidas em acidentes fatais de transito serdo submetidas a teste

de alcoolemia.

2 Cyro Vidal Soares da Silva (http:/publique.rdc.puc-rio.br/clipping/cgilva.exe/start.htm?infoid=15828sid=
896tpl=printerview)
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O artigo 167 da lei 9.503/97 que instituiu o Codigo de Transito vem com a seguinte

redacéo.

Deixar o condutor ou passageiro de usar o cinto de seguranga, conforme previsto no
art. 65 desta mesma lei. Infracdo — grave; penalidade — multa; medida administrativa
— retencdo do veiculo até colocagdo do centro pelo infrator.

E obrigatdrio o uso de cinto de seguranca refere-se ao condutor, pois 0 mesmo é
inicialmente, o responsavel pelos demais ocupantes do veiculo e presume ser o conhecedor da

legislacéo.

O artigo acima mencionado remete ao artigo 65 da Lei 9.503/97 que institui o
Codigo de Transito Brasileiro que vem com a seguinte redacéo.

E obrigatorio o uso do cinto de seguranca para condutor e passageiro em todas as
vias do territério nacional, salvo em situag@es regulamentadas pelo Contran.

A obrigatoriedade do cinto de seguranca é para todos 0s condutores com excegao

feita aos veiculos em que é permitido o transporte de passageiros em pé.

O artigo 173 da Lei 9.503/97 que institui o Cddigo de Tréansito Brasileiro vem com a
seguinte redacdo.

Disputar corrida por espirito de emulacdo: Infracdo — gravissima; Penalidade —
multa (trés vezes), suspensdo do direito de dirigir e apreensdo do veiculo; Medida
administrativa — recolhimento do documento de habilitacdo e remocéo do veiculo.

O sentido da palavra emulacdo significa um sentimento de querer igualar ou superar

outro, ou rivalidade.

O presidente da Comissdo da Viacao e Transporte da Camara dos Deputados, falou
que temos 10 projetos de lei por semana para aperfeicoar o codigo. Mas a questdo ndo é sé de

lei, € de execugdo.
S0 para a elaboracdo do codigo, foram gastos sete anos de estudo e aperfeicoamento.

O Cadigo de Transito Brasileiro foi promulgado no dia 23 de setembro de 1997, mas
sO entrou em vigor dia 22 de janeiro de 1998. Ele foi confeccionado desde o ano de 1991 por

12 especialistas e criado pelo Ministério da Justica, que vislumbraram a diminuicdo de
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acidentes no pais. Mas apenas em julho do ano de 1992, € que o projeto foi aprovado, ou seja

cinco anos depois.*®

Como estamos vendo 0 nosso codigo de transito esta voltando a estaca-zero, desde a
extincdo do codigo de 1966, e com entrada do novo Cédigo de Transito com a lei 9.503/97, o
atual Codigo de Transito Brasileiro onde trouxe grandes inovacGes como permissdo para
dirigir temporéria, para dirigir no primeiro ano de sua carteira, e o direito a recorrer as multas,

e o indice calculado pela UFIR.

Sua aplicabilidade teve um resultado significativo nos trés primeiros anos de sua
vigéncia, logo apos foi aumentando gradativamente, os indices de fatalidades no transito. Em
um pais em que os meios de transportes predominantes sdo por via de automotores, se dé
maior énfase a noticias esparsas de queda de avifes, sendo que 0s acidentes de transito matam

diariamente na mesma proporgao.

As Rodovias Federais e Estaduais estdo em péssimo estado de conservacdo, se
transformando em uma imensa colcha de retalhos. Faltam recursos para a manutencdo diaria
dessas rodovias e fazer impor os direitos dos condutores que pagam impostos altos para ter

qualidade em trafegar nessas rodovias de um modo em geral.

Segundo o artigo 74 do Codigo de Transito Brasileiro vem falando o seguinte.

A educacdo para o transito é direito de todos e constitui dever prioritario para o0s
componentes do Sistema Nacional de Trénsito.

§ 1° E obrigatoria a existéncia de coordenacdo educacional em cada 6rgdo ou
entidade componente do Sistema Nacional de Transito.

§2° Os Orgaos ou entidades executivas de transito deverdo promover, dentro de sua
estrutura organizacional ou mediante convénio, o funcionamento de Escolas
Publicas de transito, nos moldes e padrdes estabelecidos pelo Contran.

Essa educacao que cita o artigo 74 do Cddigo de Transito, de que todos tém direito a
uma educacdo voltada para o transito, mais isso ndo é ministrado pelos 6rgdos competentes,
que apontam que todas as escolas precisam ter programas de educagdo para o transito, mas

essas determinacdes nem sempre sdo colocadas em pratica.

13 http//publique.rdc, puc-rio.br/clipping/cgi/cgilua.exe/sys/star.htm?infoid=15826&sid=89tp1=printerview.
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Segundo entrevista realizada junto a Policia Rodoviaria Federal de Uruacu-GO, nao
existe nenhum programa de educacdo ministrado por eles, s6 algumas palestras ou

participacfes na Semana Nacional do Transito que é em setembro.

A quantidade de carros vem aumentando cada dia mais, faltando uma estrutura de

transito apropriada para absolver toda esta quantidade.

Hoje a estrutura da Policia Rodoviaria conta com equipamentos, como ambulancias
com UTlIs e helicopteros, mais ndo conta com profissionais na area médica, ou seja, falta
estrutura, pois s6 contam apenas com alguns policiais com cursos de primeiros socorros, mas

ndo existe um corpo médico adequado para socorrer a vitima no local.

Os helicopteros sdo usados nas grandes cidades do Brasil, ndo abrangendo o interior.
Como estamos vendo a grande deficiéncia de profissionais e a propria estrutura é falha, pois

tem equipamentos mais ndo tem profissionais para fazer o atendimento adequado.

O presidente da Comissdo de Viacdo e Transporte da Camara dos Deputados/;
Eliseu Padilha (PMDB-RS) http: publique.rdc.puc-rio.br.

Temos na comissdo 10 projetos de lei por semana para aperfeicoar o cddigo, mas a
questdo nao é sé de lei, é de execucdo.

J& existem varios projetos como demonstra o presidente da Camara dos Deputados,
para a reforma do Cédigo Brasileiro de Transito, mais o obstaculo maior é sua execucao, mais
iSS0 ndo pode retardar esse processo, porque da forma como estd ndo podemos aceitar ou

tolerar essa quantidade de mortes no transito cada vez mais alarmantes.

O cddigo de transito é obsoleto e precisa ser reformado o mais rapido possivel, para
haver paz no transito e reducdo dessas vitimas, que perdem suas vidas inocentemente a cada

dia em nosso transito.*

4 Codigp de  Transito  Brasileiro, lei  9.503/97.  http://publique.rdc.puc-rio.br/clipping/cgi/
egilun.exe/sys/star.htm?infoid=5826&sid=898tpl=printeview - Dados fornecidos pela Policia Rodoviéria Federal
de Uruagu-GO.
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4. OCORRENCIAS DE ACIDENTES NO TRANSITO NACIONAL, CUSTOS
HOSPITALARES E MEDIDAS PREVENTIVAS ADOTADAS NO PAIS.

A realidade do trénsito brasileiro € cadtica, pois a cada ano o nimero de acidentes de
transito € cada vez maior. Temos que atentar para essa situacdo, uma vez que a cada trés
minutos morre uma vitima no trénsito, e atualmente no Brasil o transito € o maior fator de

mortes, ndo se igualando a nenhuma doenca.

De modo geral, as vitimas que ndo morrem durante o acidente, sofrem traumas,
ficam debilitadas ou mutiladas e esse fato vem ocasionando uma grande despesa hospitalar

para os cofres publicos do pais.

Nesse sentido, o transito tornou-se um problema de sadde publica, pois o
investimento hospitalar acaba por privar investimentos em outros setores da economia
nacional. Uma vez diminuidas as mortes no transito, aumenta-se a expectativa de vida, além
disso, os bilhGes de reais investidos apenas em recursos para tratamentos hospitalares, podem

ser economizados e destinados a outras areas.

As autoridades policiais tém se esforcado bastante para desenvolver um bom
trabalho, apesar da escassez de recursos e de uma lei deficiente quanto a aplicabilidade, cujas
leis, precisam ser revistas com urgéncia para ndo prejudicar ainda mais o desempenho

policial.

Apesar de haver estudos para um novo projeto no cédigo de transito, com algumas
alteracOes bem significativas na sua aplicacdo e desenvolvimento, este ainda encontra-se na

fila de espera na camara dos deputados para ser votado.

Na Semana Nacional de Transito enfatiza a importancia de a comunidade abracar a
causa, participando e principalmente conscientizando-se de que todos devem respeitar as leis
de tréansito, colaborando para que essas sejam cumpridas e que cada motorista tenha respeito
pela sua propria vida e a dos outros ao conduzir seu veiculo em vias publicas. Assim, investir

na prevencdo de acidentes ainda é um grande neg6cio para toda a sociedade.
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4.1 CUSTOS HOSPITALARES COM ACIDENTES EM GOIAS

O tratamento inicial das vitimas do transito indica um gasto mensal, em média, de R$
3,5 milhGes de reais. No Hospital de Urgéncia de Goiania (HUGO), as estimativas sao
alarmantes, pois conforme consta nos procedimentos iniciais feitos para entrada e
atendimento hospitalar, uma média de 85 pacientes ¢é atendida diariamente, devido a acidentes
de transito, ou seja, a maioria dos atendimentos realizados, € de vitimas de acidentes

politraumaticos.

Segundo estatisticas repassadas pelo HUGO de Goiania, no periodo de janeiro a
julho o nimero de atendimentos a vitimas de acidentes de transito foi de 16.965, foram
realizadas 4.464 cirurgias, sendo que as decorrentes de acidentes de transito foram 1.563,
somando tudo, 35,01% das cirurgias realizadas, o total de amputacdes feitas (201), foram
decorrentes de acidentes de transito e 15,63% sdo de Obitos por acidentes, o que se refere a

um niimero de 33 pessoas.

O custo mensal para fazer esse atendimento ¢ altissimo para o Estado e a sociedade
em geral, para se ter uma noc¢édo apenas o hospital HUGO, consome em média 41 milhdes por
ano s6 com vitimas de acidentes. Segundo informacGes repassadas pelo diretor do hospital, os
pacientes permanecem por um longo periodo na unidade para fazer seu tratamento médico,
mas devido a gravidade do quadro precisam de uma tecnologia avancada para um
acompanhamento melhor e mais adequado, sendo que na maioria dos casos € necessario

proceder o encaminhamento para 0 CRER.

Na Vila Sdo Bento Cottolengo, referéncia do Estado na reabilitacdo de pacientes,
sendo que a maior parte das lesdes graves atendidas, € provocada por acidentes de transito. A
assistente social Maria Auxiliadora de Melo, aponta que esta € a segunda causa de internacdes
no centro, com a estimativa de 35% dos casos, ficando atrds somente dos acidentes vasculares

cerebrais.

A presidente da Associacao dos Deficientes Fisicos do Estado de Goias (ADFEGO),
Luzia Alves da Silva, afirma que cerca de 80% dos associados da entidade sdo vitimas de
acidentes de transito, salienta ainda que a referida entidade reine cerca de 3.000 pessoas.

Segundo a presidente, 0 que sdo observados comumente sdo sintomas de revolta, isolamento e



38

depressdo, que gera um problema de saude gravissimo a ser enfrentado pelo deficiente e por

seus familiares.®®

42 O ATENDIMENTO AS VITIMAS DE TRANSITO E AS SEQUELAS
COMPORTAMENTAIS: UM IMPACTO PARA TODO SISTEMA DE SAUDE E
POPULACAO DO BRASIL

Em 70% das colisbes os resultados sdo fraturas na face que necessitam de
intervencdes na buco-maxilofacial. Das cirurgias realizadas devido ao tratamento na face no
pais, cerca de 52% sdo decorrentes de acidentes de transito. Esses tratamentos geram para a
salide uma média de 6,5 bilhdes anuais.

As sequielas comportamentais mais freqiientes entre os acidentados s&o:
e Alucinacg0es;
e Episodio de flash-back relacionado ao trauma;
e Quadro de depressao;
e Ansiedade;
e Medo intenso;

e Sentimentos de falta de ajuda;

e Revolta;
e Negacdo;
e Horror;

e Alteracdo do sono;
e Dificuldade de convivio social;

e Medo de morte entre outros.

5 GOMES, Margareth, SILVA, Maria José da. O popular. Goiénia 25 de agosto de 2007. Coluna Cidades, p.5.
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No ano de 2006, os acidentes de transito causaram 123 mil internacdes no Brasil,
41,5 mil por atropelamentos e 34,7 mil por acidentes motociclisticos. No Brasil, atualmente
cerca de 100 mil pessoas morrem por traumatismo craniano em questdo de horas, a grande
maioria vitimas de transito. Os acidentes de transito hoje representam cerca da metade de
casos de neurotraumas, 1/3 das lesdes medulares existentes, sendo que as maiores vitimas sao

adolescentes, jovens e adultos.

Assim, todos os dados, informaces e estatisticas apontam para a necessidade de um
maior investimento na prevengdo de acidentes, a fim de amenizar esta situacdo de caos no

Estado.!®

4.3 DPVAT: UMA FORMA DE INDENIZAR A VITIMA DE ACIDENTE DE
TRANSITO?

O DPVAT (Seguro Obrigatério de Danos Pessoais Causados por Veiculos
Automotores de Vias Terrestres, ou por sua Carga, a Pessoas Transportadas ou N&o) existe
desde 1974 e atende a todas as pessoas que foram vitimas de acidentes de transito. A

cobertura abrange, inclusive, os danos causados aos proprietarios e motoristas dos veiculos.

A Lei 66.194 de 19/12/1974 prevé o seguro DPVAT como obrigatorio para todos 0s
proprietarios de veiculos. Esse seguro tem como finalidade a cobertura dos danos pessoais
causados por veiculos automotores de via terrestre ou por sua carga, a pessoa transportada ou

nao.

O limite maximo de indenizacGes de pessoa vitimada por morte é de R$ 13.479,48,
por invalidez permanente até R$ 13.479,48 e de assisténcia médica e suplementar é de até R$

2.695,90. A documentacdo necessaria para pedido de indenizacdo é a seguinte:

1) Por morte: registro de ocorréncia expedido pela autoridade policial competente,
certiddo de 6bito e prova da quantidade de beneficiario;

2) Por invalidez permanente: laudo do instituto médico legal da circunscricdo do
acidente, quinze dias contados a partir da apresentacdo da documentacdo necessaria. Essas

16 Deire Assis. Hospital HUGO. Ministério da Satide. O popular, 26 de agosto de 2007. Coluna Cidades, p.3.
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foram as principais dicas para uma pessoa solicitar o0s servi¢os pelo seguro obrigatorio DPVA,

os documentos necessarios para encaminhar pra receber as indenizacdes.

O DPVAT € o meio encontrado para tentar amenizar o sofrimento e as perdas
materiais sofridas pelas vitimas de acidentes de transito. Mas qual é o valor de uma vida?
Quanto vale uma vida humana? Serd que alguma quantia de dinheiro consegue sanar com a
dor de uma mé&e ou pai que viu toda sua familia perder a vida? Eis ai varios questionamentos
que devem ser feitos por toda a populacdo. Mas entéo, se houver a aprovacao de uma medida
visando a aumentar os valores das indenizacdes poderia resolver a questdo? Urge salientar
que, o melhor seguro ainda estd na prevencao, isto é, evitar um mal ou um acidente para que
ele nunca aconteca. Vale lembrar que ndo da pra mensurar o valor de uma vida através de
uma indenizacdo em dinheiro, nem as lesbes sofridas que acompanhardo uma pessoa pra o0
resto de sua existéncia. Outro mecanismo capaz de coibir a quantidade alarmante de
carnificina no transito é através de leis mais severas, ja que as leis vigentes em pouco ou

quase nada s&o respeitadas no pais. '

4.4 E NECESSARIO MAIOR INVESTIMENTO NA PREVENCAO DE ACIDENTES
PARA SALVAR VITIMAS QUE ESTAO PERDENDO SUAS VIDAS

Atualmente, observamos que hd uma grande quantidade de matérias de jornais,
televisdo e revistas, apontando para o tema “Mortes no transito”, evidenciando que o
quantitativo de mortos é assustador, uma vez que O numero de vitimas aumenta
gradativamente, entretanto, esses dados ndo recebem a atengdo devida por parte dos

governantes e legisladores no que se refere a elaboracdo e publicacéo de leis mais rigidas.

A cada dia, morrem varias pessoas nao so no Estado de Goias como em todo pais, 0s
dados sdo alarmantes, as estatisticas mostram o0 peso que o transito tem nas cidades e 0s
impactos sofridos nos aspectos emocionais, econdmicos, tudo isso gracas a uma legislacao

obsoleta e uma pavimentacdo em péssimo estado de conservagao.

O governo de nosso pais acaba tendo um rombo anual de varios bilhdes de reais,

quantia essa que poderia ser investida em outras areas para o desenvolvimento do pais, no

17 Lei 66.194 de 19/12/1974. http://www.dpvatseguro.com.br/
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entanto, sdo gastos com tratamentos médicos, desde o primeiro atendimento até as longas

internagdes e cirurgias para reparagdo dos traumas e sequelas sofridos em acidentes.

Com relagdo a classificacdo internacional de doencas registradas mediante ocorréncia
expedida por autoridade policial competente (de acordo com a extensdo das lesdes fisicas ou 0
estado de invalidez permanente), as normas dos seguros de acidentes pessoais suplementares
encontram-se previstas em tabela propria ou tabela de acidentes do trabalho, quando for o

Caso.

Em nosso pais, os acidentes de transito sdo problemas de salde que estdo ai e que
necessitam de maiores investimentos com relacdo a prevengdo dos mesmos, uma vez que essa
situacéo esta transformando a realidade do transito brasileiro, pois de acordo com estatisticas,

a cada ano ocorre um aumento significativo nos indices de acidentes.

Os seguros, como por exemplo, o DPVAT que é um seguro obrigatério, ndo esta
dando conta de suprir com a demanda das vitimas, devido a grande procura por parte das

vitimas.

Urge ressaltar um questionamento: as leis de transito estdo realmente suprindo as
necessidades atuais? Assim, devemos pensar em medidas urgentes para amenizar com essa
situacdo caotica que transformou o transito brasileiro. Contudo, é preciso que haja um
investimento maior em campanhas de prevencdo e ainda, a criacdo de leis mais rigidas para
quem comete desde infracGes de transito a crimes dolosos, visando a coibir que infratores do

transito tirem & vida de pessoas inocentes. '8

45 PROGRAMAS DE PREVENCAO A ACIDENTES E CAMPANHAS
EDUCATIVAS DA POLICIA RODOVIARIA FEDERAL.

Atualmente a Policia Rodoviéria Federal vem prestando junto a sociedade um
grande papel no que se refere a prevencdo e diminuicdo de acidentes de transito, ministrando
para empresas cursos de direcdo defensiva para seus funcionarios ndo cobrando nenhum custo
pelo servigo prestado.

O curso de direcdo defensiva ministrada pela PRF consiste em preparar o motorista

para qualquer situagdo que ele possa vir a sofrer no transito, dentre as quais podem ser citadas

18 Dados fornecidos pela policia Rodoviaria Federal de Uruagu-Go.



42

as frenagens, derrapagens, colisbes frontais, colisbes laterais, ou seja, todas as medidas a
serem tomadas para impedir um acidente.

Segundo estatisticas da PRF, todos os funcionarios das empresas submetidos ao
curso apresentam um indice de diminuicdo nos acidentes de transito, fato que contribui
eficazmente para uma economia em custos hospitalares e indenizagdes tanto para a empresa
quanto para a economia geral do pais, além disso, promove uma melhoria na qualidade de
vida dos condutores e diminui as mortes no transito.

Assim, a empresa que tiver interesse pelo curso € sé entrar em contato com a Policia
Rodoviaria Federal local ou com a mais proxima, enviando um oficio para delegacia
solicitando que seja ministrado o curso a referida empresa.

Mas além do curso de direcdo defensiva, a Policia Rodoviaria Federal desenvolve
varios programas voltados para a educacéo, a fim de conscientizar motoristas para dirigirem
com atencéo, prudéncia e responsabilidade.

Para a realizacdo desse trabalho educativo, a instituicdo realiza palestras e cursos
enfocando a tematica do transito para o0s varios segmentos da sociedade: escolas,
universidades e empresas. Ela promove ainda a divulgacdo e conscientizacdo por meio de
campanhas educativas com a distribuicdo de panfletos informativos para a populagdo em
geral.

A PRF tem feito um grande trabalho na seguranca publica de uma forma geral,
sendo polivalente em suas diversas atribuicdes, fazendo a custdia de bens das pessoas
vitimas de acidentes nas Rodovias.

Nesse sentido, o trabalho de prevencdo ndo fica apenas restrito ao transito, pois
abrange ainda a fiscalizagdo contra a prostituicdo infantil nas margens de todas as Rodovias
Federais (postos de gasolina, motéis e casas noturnas), 0 combate aos entorpecentes,
fiscalizacdo contra a ilegalidade e clandestinidade de énibus e de mercadorias, o trafico de
animais silvestres, o transporte ilegal de madeiras e a extracdo de carvao. Por isso, desenvolve

um papel essencial na promocéo de paz nas Rodovias.®

1% Dados da Policia Rodoviaria Federal de Uruacu — GO em 20/01/2008.
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CONCLUSAO

Apesar do atual Cddigo de Transito Brasileiro, ter 10 anos de vigéncia no pais, €
possivel concluir que 0 mesmo ndo supriu com as expectativas esperadas, principalmente com
relacdo a sua aplicabilidade, pois certos artigos ndo tém efetividade, fato que demonstra que
na préatica ele estd longe de suprir com as reais finalidades, conforme pode ser verificado em

dados atuais e estatisticos.

A cada dia o nimero de mortos, de crimes de transito e o péssimo estado de
conservacdo das estradas, sdo questGes divulgadas amplamente na midia. Contudo, essa
problematica, tem passado despercebida, pois ndo vem recebendo a atencdo adequada de
nossos governantes para tentar atenuar a situacdo. O transito tornou-se um problema de satde
publica que afeta ndo apenas a sociedade como também os cofres publicos, caracterizando
como fator predominante de traumas e fraturas nos hospitais as vitimas envolvidas em

colisdes ou acidentes de transito.

Temos que atentar para essa situacdo, uma vez que a cada trés minutos morre uma
vitima no transito, e atualmente Brasil o transito € o maior fator de mortes, ndo se igualando a

nenhuma doenca.

Hoje, o maior nimero de casos de crimes de transito esta ligado ao consumo de
alcool por motoristas, sendo na maioria dos casos homens na faixa etaria de 16 a 45 anos,
ocorrendo com mais freqiiéncia entre jovens de classe média alta, que dirigem por espirito
esportivo ou se envolvem em rachas s pelo sabor da aventura, que nem sempre tem um final

feliz.

Pude constatar que ndo existe nos municipios de Rubiataba e Uruacu, programas ou
incentivos em escolas para ministrar palestras sobre educacdo no transito, a fim de mostrar
aos jovens, enquanto futuros condutores como deverdo ser se portar no transito de maneira

consciente.

Sé@o varios os esforcos das autoridades policiais para desenvolver um grande
trabalho, langcando mé&o de poucos recursos e de uma lei que necessita de reformulacdo o mais

rapido possivel, a fim de seu trabalho ndo fique prejudicado ainda mais.
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Ja existem estudos para um novo projeto no codigo de transito, mas ainda esta na fila
de espera na camara dos deputados para ser votado, com algumas alteracdes bem

significativas na sua aplicacdo e desenvolvimento.

Para que os programas de assisténcia governamental se tornem realidade, tal como
foi enfatizada na Semana Nacional de Trénsito, a comunidade tem que abragar esta causa,
participando e principalmente conscientizando-se de que todos devem respeitar as leis de

transito, colaborando para que essas sejam cumpridas.

Assim, é preciso que sejam adotadas medidas mais eficazes, tais como leis mais
rigidas e educativas, que visem amenizar esta triste realidade, de modo que cada motorista
tenha um maior respeito pela sua propria vida e a de outros ao conduzirem seus veiculos em

vias publicas.



45

REFERENCIA BIBLIOGRAFICA

ASSIS, Deire. Custos Hospitalares com acidentes sdo altos. O Popular, 26, de agosto de
2007. Coluna Cidades, p. 3.

ASSIS, Deire. Feridos no transito ja sdo 68% a mais em 2007. O Popular. Goiénia, 26 de
agosto de 2007. Coluna cidades, p. 3.

ASSIS, Deire. No Centro de Reabilitacdo e Readaptacdo — Dr. Henrique Santillo. O
popular. Goiania, 26 de agosto de 2007. Coluna cidades, p. 3.

ASSIS, Deire. Transito vai matar mais de 400 até o fim do ano se nada for feito. O
Popular, 22, de agosto de 2007. Coluna Cidades, p. 2.

BRAGA, Jorge. Asfalto Selvagem. O Popular, 25 de agosto de 2007. Secéo Opinido, p. 8.

ASSUNCAO, Marilia. Um acidente por hora. O popular. Goinia, 24 de julho de 2007.
coluna cidade, p. 3

BRASIL, Lei n°® 10.259, de 12 de julho de 2001.

BRASIL. Decreto-Lei n® 9.503, de 23 de setembro de 1997. Instituiu o Codigo de Transito
Brasileiro

BRASIL, Lei n°® 10.259, de 12 de julho de 2001.

Convencdo Americana de Direitos Humanos, 1996 (Pacto de San José da Costa Rica).

FARIA, Fabiano da Silva. Mortes no transito, um avido que cai a cada dia. O popular.
Goiania, 24 de julho de 25007. Secdo Opinié&o, p. 6.

GIL, Antonio Carlos. Métodos e técnicas de pesquisa social. 52 ed. Sdo Paulo: Atlas, 1999,
p. 72-73.



46

GOMES, Margareth; SILVA, Maria José. Vigia de carros morre atropelado por R$ 1,00. O
Popular, Goiania 25 de agosto de 2007. Coluna cidades, p. 5.

NUCCI, Guilherme de Souza; MENDES, Oliveira. Crimes de Transito. Sdo Paulo: Juarez de
Oliveira, 1999, Cap. 2, p. 7-45.

NUNES, Luiz Antbnio Rizatto. Manual de Monografia Juridica. 32 ed. rev. e ampl. S&o
Paulo: Saraiva, 2001, p. 18-31.

PRF — Posto Policial da Policia Rodoviaria Federal — Uruagu-GO, dia 17/12/2007 as 22:00.

TACRIM, HC 334.462,10° Camara., rel. Vico Mafas, 3-2-1999, v.u. apud Crimes de
Transito, Guilherme de Souza Nucci.

http://publique.rdc.puc-rio.br/clipping/cgilva.exe/start.htm?infoid=15828sid=896tpl=printerview
acesso em: 17/10/2007.

http://serrano.neves.non.br/cqd/012201/6a006.htm, acesso em: 14/06/2007.

http://www.tex.pro.br/wwwoot/documentospactodesaojosedacostarica.htm. BRASIL. Adota a
abertura da conferéncia especializada interamericana sobre os Direitos Humanos em San José
da Costa Rica, em 22 de 1969. E ratificada pelo Brasil em 25 de setembro de 1992. Acesso
em: 14/06/2007.

http://www.trt02.qov.br/geral/tribunal2/legis/leis/10259 01.htm. BRASIL. Decreto-Lei n°
10.259, de 12 de junho de 2001. Dispde sobre as instituicdes dos Juizados Especiais Civeis e
Criminais no &mbito da Justica Federal. Poder Executivo. Acesso em 15/06/2007.

http://www.planalto.gov.br/ccivil/leis/19503.httmp. BRASIL. Decreto-Lei n° 9.503, de 23 de
setembro de 1997. Dispde sobre o Codigo de Transito Brasileiro. Poder Executivo. Acesso
em: 15/06/2007.



http://publique.rdc.puc-rio.br/clipping/cgilva.exe/start.htm?infoid=15828sid=896tpl=printerview
http://serrano.neves.non.br/cgd/012201/6a006.htm
http://www.tex.pro.br/wwwoot/documentospactodesaojosedacostarica.htm
http://www.trt02.gov.br/geral/tribunal2/legis/leis/10259_01.htm
http://www.planalto.gov.br/ccivil/leis/19503.httmp

ANEXO

47



