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ACESSIBILIDADE E MOBILIDADE URBANA NAS VIAS E CALCADAS
DE PASSEIO DA AVENIDA BRASIL NA CIDADE DE CERES

Daiane Donaria da Silvat
Daiane Oliveira dos Santos?
Me. Rodrigo Nascimento Portilho de Faria 3

RESUMO

Neste artigo serd exposto os conceitos, normatizacdo e problemas quanto a acessibilidade e
mobilidade, pelo aumento da populacéo, pela infraestrutura na Avenida Brasil da cidade de
Ceres Goids, e também possiveis solu¢des encontradas, isso visto que, esta mais dificil para a
populacéo transitar com conforto e segurancga, porque nao ha um planejamento urbano. Nao ha
investimentos de calgadas mais largas e acessiveis, mais parques, e apoio para uma cidade mais
sustentavel, ja que ndo ha infra estruturas adequadas e suficientes para se obter uma cidade que
proporcione uma qualidade de vida melhor. Com base no estudo o objetivo do artigo é conhecer
as principais falhas de acessibilidade presentes na cidade de Ceres, e fazer um estudo de caso
nos principais pontos publicos, elencando possiveis medidas e propostas para melhorias em
relacdo a acessibilidade. A problematica e anélise destes tipos de problemas de acessibilidade
partiu de normas, estudo de caso, pesquisa em campo, bibliogréfica, pesquisas de observacéo.
Compreendendo assim algumas mudancas que podem ser tomadas para melhorar a
infraestrutura da cidade.
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1 INTRODUCAO

A grande preocupacdo da engenharia, arquitetura e urbanismo nas ultimas décadas esta
ligada a grande demanda de deslocamento nos centros urbanos. A acessibilidade segundo a
(ABNT 9050 2015) ¢ a possibilidade e condi¢do de alcance, percepgdo e entendimento para
utilizacdo, com seguranca e autonomia, de espacos, mobiliarios, equipamentos urbanos,
edificacOes, na zona urbana como na rural, por pessoa com deficiéncia ou mobilidade reduzida.
O termo acessibilidade nao se refere somente a pessoas que possuem algum tipo de deficiéncia
fisica, mas também a idosos, gestantes e lactantes que de forma mais simples necessitam de um
cuidado maior ao direito de transitar. E de fundamental importancia garantir a qualidade de
acesso que possibilite a locomogdo com autonomia e seguranca a essa populacéo.

O Brasil possui a lei de inclusdo social lei n® 13.146, de 06 de julho de 2015, que Institui
a Lei Brasileira de Inclusdo da Pessoa com Deficiéncia (Estatuto da Pessoa com Deficiéncia);
segundo o Art. 53: A acessibilidade € direito que garante a pessoa com deficiéncia ou com
mobilidade reduzida viver de forma independente e exercer seus direitos de cidadania e de
participacao social.

O direito a acessibilidade € um meio de garantir que as pessoas com
deficiéncias ou com mobilidade reduzida possam desfrutar do direito de
circularem e se utilizarem dos espacos de forma plena e livre de barreiras. O
direito de acesso, sobretudo para as pessoas com deficiéncia foi assegurado na
Constituicdo Federal brasileira e em diversas normas infraconstitucionais,
todavia, 0 que se constata ainda, é a existéncia de ambientes construidos e
adaptados sem a observancia do desenho universal. (LEITE 2011).

O direito promove também por meio de 6rgdos publicos ou privados, mudancas nos
ambitos de acesso a esses espacos, com a adaptacdo dos equipamentos, com a construcdo de
rampas, do mobiliario, do transporte coletivo e dos sistemas e meios de comunicacdo e
informacdo, dando livre acesso aos portadores de deficiéncia uma maior inclusdo aos servigos
prestados a coletividade.

A escolha da cidade para o estudo deu-se por ser um polo econdmico, medicinal e
universitario da regido do Vale do Séo Patricio. Acidade de Ceres localiza-se no centro de
Goias, na regido do Vale do Séo Patricio, area total de 214,322 km?, area habitada 96,69 km2,
arborizacdo e urbanizacdo em meédia de 54,45%, com uma populacdo de 22.074 pessoas
segundo dados IBGE de 2018. A cidade apresenta problemas de acessibilidade urbana, trazendo
assim como objetivo discutir a acessibilidade urbana e a mobilidade, fundamentando-se em
algumas politicas publicas, manuais, leis, que tratam do assunto. Através da analise da Avenida
Brasil, principal avenida da cidade, € uma via arterial, duplicada; nela se localizam a prefeitura,
praca civica, o centro da cidade, escolas, comércios, bairros, a faculdade FECER e
UNIEVANGELICA.

Embora a cidade de Ceres passe por uma grande fase de crescimento populacional e
econdmica, por ser considerada o polo da medicina no Vale do Sdo Patricio é impossivel falar
de crescimento sem pensar em incluséo social e acessibilidade e mobilidade urbana. Diante de
muitas dificuldades enfrentadas pela sociedade com mobilidade reduzida, o assunto de incluséo
é um tema atual que vem ganhando espago importante e necessario.

O direito de acessibilidade é uma exigéncia constitucional de acordo com Decreto n°
5.296/04,16 que regulamenta a Lei federal n® 10.048/00, que d& prioridade de atendimento a
pessoas com deficiéncia, idosos, gestantes, lactantes e pessoas acompanhadas por criancas de
colo, e a Lein® 10.098/00,17 que estabelece normas gerais e critérios basicos para a promog¢ao
da acessibilidade das pessoas com deficiéncia ou mobilidade reduzida. Ha ainda uma grande
falha quando se diz em acessibilidade a todos e/ou em qualquer ambiente.



A cidade de Ceres é um caso que deve ser estudado com mais cautela, devido a regido
em que a cidade foi construida ser uma regido de grandes relevos. Portanto a cidade possui
declividade em praticamente todas as suas ruas, logo h4 uma atencdo maior para promover a
locomocéo facilmente.

E importante que as ruas e pragas sejam acessiveis para permitir que o individuo possa
se relacionar socialmente, economicamente e politicamente, fazendo seu papel de fundamental
importancia na sociedade. As rampas, corrimdes, banheiros com um tamanho ideal exigido por
norma s&o alguns exemplos simples mas que fazem toda diferencga na vida da populagdo.A ideia
atual na engenharia é promover a funcionalidade de todos os ambientes sem que haja uma
adaptacao especifica, mas ambientes que estejam preparados a atender a todos as necessidades
desde o projeto até a construcdo final.

Deste modo o objetivo do trabalho é conhecer as principais falhas de acessibilidade
presentes na cidade de Ceres, e fazer um estudo de caso nos principais pontos publicos,
elencando possiveis medidas e propostas para melhorias em relagdo & acessibilidade.
Compreendendo assim algumas mudancas que podem ser tomadas para melhorar a estrutura da
cidade e promovendo a incluséo social.

2 MATERIAL E METODOS

Para que fosse possivel a realizagdo da pesquisa foi feita uma busca por problemas de
acessibilidade na avenida Brasil. A partir de observagdes in loco, foram localizados os
problemas que afetam o acesso livre. A analise destes tipos de problemas de acessibilidade
partiu de normas, estudo de caso, pesquisa em campo, bibliografica, pesquisas de observacao.

Em seguida foi efetuada a comparacdo de dados entre as normas e as formas de
execucdo, analisando as calgadas, pragas e rampas.

A verificacdo a campo foi feita através de registros fotograficos da Avenida Brasil,
trajeto escolhido por ser uma avenida arterial importante que corta a cidade de leste a oeste, ao
grande ndmero de pedestres que circulam nesses espagos publicos, uma vez, que estes
constituem-se elos de ligagdo de importantes locais de comercio e prestacao de servico publicos
como a prefeitura da cidade e os locais de laser como as principais pracas da cidade que é a
Praca Civica e o Parque do Curumim. Procurou-se comprovar se a area de estudo atende as
normas e exigéncias trazidas nas politicas publicas visando a garantida da mobilidade e
acessibilidade dos pedestres com deficiéncia ou mobilidade reduzida.

O trajeto do estudo localiza-se no municipio de Ceres, na Regido Central do estado de
Goias, entre a Praca da Camara Municipal de Ceres e do Parque do Curumim. Os quarteirdes
em andlise pertencem a zona comercial, abrangendo a regido Centro. O estudo leva em
consideracdo o passeio publico de 06 quarteirbes, na orientacdo central, situados na Avenida
Brasil.

Foi realizada a andlise das fotografias alcangadas durante o trabalho de campo. A
conferéncia das fotografias obtidas ao embasamento tedrico possibilitou a verificagcdo da
situacdo da area de estudo estar ou ndo promovendo a acessibilidade e a mobilidade das pessoas
com deficiéncia ou mobilidade reduzida, e com isso garantindo ou ndo um dos indicativos de
bem-estar social e qualidade ambiental, por fim verificar se € uma avenida bem estruturada em
acessibilidade.



3 RESULTADOS E DISCUSSAO
3.1 Acessibilidade e mobilidade

Para que a acessibilidade e a mobilidade acontecam de forma efetiva no espaco urbano
é essencial o planejamento. Foi estabelecida a Lei Federal n® 12.587 de 2012, tratam da Politica
Nacional de Mobilidade Urbana que contém principios, diretrizes e instrumentos para o
processo de transicdo. Destacam-se entre os principios: “mobilidade urbana: condigdo em que
se realizam os deslocamentos de pessoas e cargas no espaco urbano” (Art. 4°, inciso II);
“acessibilidade: facilidade disponibilizada as pessoas que possibilite a todos autonomia nos
deslocamentos desejados, respeitando-se a legislagdo em vigor” (Art. 4°, inciso III); “modos de
transporte ndo motorizado: modalidades que se utilizam do esforco humano ou tracéo
animal”(Art. 4°, inciso V);“acessibilidade universal” (Art. 5°, inciso I); “seguranca nos
deslocamentos das pessoas” (Art. 5° inciso VI); “equidade no uso do espaco publico de
circulagdo, vias e logradouros” (Art. 5°, inciso VIII); “eficiéncia, eficdcia e efetividade na
circulacao urbana” (Art. 5°, inciso 1X); “reduzir as desigualdades e promover a inclusao social”
(Art. 7°, inciso I); “proporcionar melhoria nas condi¢des urbanas da populacao no que se refere
a acessibilidade e a mobilidade” (Art. 7°, inciso I1);
A mobilidade e a acessibilidade constituem um par, que € a condicdo basica
para a sustentabilidade urbana. Esses conceitos devem ser tratados a partir de
politicas pablicas, em que sejam associadas, de forma eficiente e eficaz, acbes
que estabelecam regras, normas e condi¢fes para o uso do solo, para os
transportes puablicos motorizados e para 0s meios de transportes nado
motorizados, principalmente o caminhar (SILVA; ALVES; SANTOS, 2015,
p. 997).
Desse modo, tanto o poder publico como a sociedade como um todo precisam priorizar
0 uso do espaco urbano de circulagdo, e o seu cuidado proporciona o acesso amplo e
democrético aos bens e servigos do espago urbano, que por sua vez, se reflete nas condicdes de
salide e qualidade de vida dos cidaddos (PEREIRA, 2015).

3.2 Infraestrutura urbana

A infraestrutura da cidade afeta diretamente o modo de vida de seus cidaddos. Certo é
que ninguém vive isolado e fixo permanentemente em um Unico lugar, as pessoas tém
necessidades e anseios que as levam a movimentar-se (PEREIRA, 2015). E direito de todos se
locomoverem de forma segura e com total autonomia. Possibilidade e condigéo de alcance para
utilizacdo, com seguranca e autonomia, de espacos, mobiliarios, equipamentos urbanos (Leli
n°10.098, 2000 Art.2°, inciso I).

A Lei Federal n° 10.098 de 2000, trata e estabelece normas gerais e critérios basicos

para a promocdo da acessibilidade das pessoas portadoras de deficiéncia ou com mobilidade
reduzida, e da outras providéncias. Destacam-se alguns principios sobre acessibilidade,
mobilidade acerca da infraestrutura:
Esta Lei estabelece normas gerais e critérios basicos para a promocao da acessibilidade das
pessoas portadoras de deficiéncia ou com mobilidade reduzida, mediante a supressao de
barreiras e de obstaculos nas vias e espacos publicos, no mobiliario urbano, na construcdo e
reforma de edificios e nos meios de transporte e de comunicagdo (Art. 1°).

Barreiras é qualquer entrave, obstaculo, atitude ou comportamento que limite ou impeca
a participacdo social da pessoa, bem como 0 gozo, a fruicdo e o0 exercicio de seus direitos a
acessibilidade, a circulagdo com seguranca (Art. 2°, inciso Il). O planejamento e a urbanizacao
das vias publicas, dos parques e dos demais espacos de uso publico deverdo ser concebidos e
executados de forma a torna-los acessiveis para todas as pessoas, inclusive para aquelas com
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deficiéncia ou com mobilidade reduzida (Art. 3°). As vias publicas, os parques e 0s demais
espacos de uso publico existentes, assim como as respectivas instalacdes de servigcos e
mobiliarios urbanos deverdo ser adaptados, obedecendo-se ordem de prioridade que vise a
maior eficiéncia das modificacdes (Art. 4°).

3.3 Normatizacao dos espagos

A norma que rege a normatizacao de acessibilidade e mobilidade dos espacos fisicos é
a norma ABNT 9050 criada em 2004 teve sua ultima edigdo mais completa em 2015, acerca
dela tem-se as dimensdes corretas para cada tipo de deficiéncia ou mobilidade reduzida, as
dimensdes béasicas para faixas, sinalizagdes.

3.3.1 Parametros antropométricos

Para determinar as dimensdes minimas, foram consideradas as medidas entre 5 % a 95
% da populacao brasileira, considerando os extremos, mulheres de baixa estatura e homens de
elevada estatura.
3.3.1.1 Pessoas em pé

As figuras 1 e 2 apresentam as dimensdes de referéncias para deslocamento com apoios
mais usuais de pessoas com mobilidade reduzida, necessidades fisicas e suas dimensdes sdo em

metros.
Figura 1 — Dimensdes referenciais para descolamento de pessoa em pé.

[1]

a
~

|-0.75] |—0.80 ) |._0.90 |
a) Uma bengala b) Duas bengalas c) Andador com rodas

| O,

e) Muletas — Vistas frontal e lateral

Fonte: NBR 9050 (ABNT,2015).



Figura 1 — Dimensdes referenciais para descolamento de pessoa em pé.
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Fonte: NBR 9050 (ABNT,2015).
Figura 2 — Parametros antropomeétricos de pessoas com mobilidade reduzida

Figura 01 - Homem |
com Muletas L \
— ]

Figura 05 - Deficiente Visual com

Figura 04 - Gestante
Céao Guia

Figura 03 - Idosa com Bengala

Fonte: Guia de acessibilidade CREA-MG (2006).

Na Figura 3 exibe as medidas de faixa livre e modelos de faixa tatil.



Figura 3 - Faixa Livre.

Fonte: Guia de acessibilidade CREA-MG (2006).
3.3.3 Dimensbes minimas da cal¢cada

A largura da calcada pode ser dividida em trés faixas de uso, conforme definido a seguir
e demonstrado pela Figura 4: faixa de servico: serve para acomodar o0 mobiliério, os canteiros,
as arvores e os postes de iluminagdo ou sinalizagdo. Nas calgadas a serem construidas,
recomenda-se reservar uma faixa de servico com largura minima de 0,70 m;faixa livre ou
passeio: destina-se exclusivamente a circulagdo de pedestres, deve ser livre de qualquer
obstaculo, ter inclinacao transversal até 3 %, ser continua entre lotes e ter no minimo 1,20 m de
largura e 2,10 m de altura livre; faixa de acesso: consiste no espago de passagem da area publica
para o lote.

Figura 4 — Faixas de uso da calcada-Corte

Min. 2,10

2 P8 WG Te e WS > %N
0.70 1.20
Faixa de Faixa livre Faixa de acesso
servico

Largura da caicada

Fonte: NBR 9050 (ABNT,2015).
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Promover a qualidade de acesso em ambientes de lazer € essencial para que o individuo
possa se relacionar socialmente.
De acordo com a norma as medidas para as ruas de pragas sdo de no minimo 1,90 e ap6s
ser medida e analisada a calgada ndo atende aos requisitos basicos de acessibilidade.
A Figura 5 exibe parte da avenida Brasil em estudo, pode se ver na imagem a calcada e
uma faixa de pedestre elevada.
Figura 5 —Avenida Brasil calgada de passagem.

= W

b

Fonte: Préprio autor (2019).

Tabela 1 — Medidas da calgada.

Medidas calgada
Minima ABNT 9050: 1,20 m Calcada da avenida: 2,00

Fonte: Préprio autor (2019).

Ao analisar e comparar as medidas definidas na norma em comparagdo com a avenida,
a calcada ndo estd adequada com material inadequado, ha ressaltos, depressdes, sendo
inapropriada a livre acesso a circulacao.

A Figura 6 e 7 exibe a faixa de passagem do Parque Curumim, a analise da faixa esta
de acordo com a Figura 4.

11



Figura 6 — Parque Curumim calcada de passagem.

Fonte: Préprio autor (2019).

Fonte: Proprio autor (2019).

Tabela 2 — Medidas da cal¢ada.

Figura 7 — Parque Curumim calcada de passagem.

Medidas calcada

Minima ABNT 9050: 1,90 m

Calcada do Parque: 1,15

Fonte: Proprio autor (2019).
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Ao comparar as Figuras 6 e 7 faixas da praca, ndo atendem as medidas minimas para
garantir qualidade de acesso e a qualidade da calgada ha ressaltos e depressdes, ou seja, irregular
em todo o trajeto, ndo héa faixa tatil direcionada, a medida de altura de 2,10m esta adequada,
deve ser adequada quanto a norma para se tornar acessivel.

A Figura 8 exibe o modelo ideal de acessibilidade nas faixas de passeio com faixa tatil.
Figura 8 — Faixa tatil direcionada — Vista superior.

W | ; ety b

|

Mobea

~ P N~

Fonte: Guia de acessibilidade CREA-MG (2006).

A Figura 10 exibe a faixa de travessia elevada para passagem de pedestres de acordo
com as normas especificadas na ABNT9050 e a Figura 9.
Figura 9 — Faixa elevada sinalizada.
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Fonte: Guia de acessibilidade CREA-MG (2006).
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Figura 10 — Avenida Brasil faixa elevada de passagem.

Fonte: Préprio autor (2019).

Tabela 3 — Medidas da Faixa Elevada.

Medidas Faixa
Minima ABNT 9050: 6 m Faixa Elevada: 6 m

Fonte: Préprio autor (2019).

Apos analisar as medidas da faixa de pedestre e comparar com a norma ela se enquadra
nas medidas, mas hé falta de sinalizacGes de transito e de faixa tatil, sendo assim considerada
ndo adequada.

A Figura 11 exibe o simbolo internacional de acesso, toda edificacdo e mobiliario devem
conter o simbolo internacional.

Figura 11 — Simbolo Internacional de acesso.

Fonte: Guia de acessibilidade CREA-MG (2006).
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Figura 12 — Sim

bolo Internacional de acesso Parque Curumim.
R T o ¥

R TN A

Fonte: Proprio autor (2019).

Segundo a NBR9050 (ABNT, 2015) as entradas adaptadas para pessoas com necessidades
especiais precisam estar sinalizadas com simbolos, placas e faixa tatil. Na Figura 12 exibe a
entrada de acesso ao parque por uma rampa com leve inclinacdo sinalizada com o simbolo
internacional de acesso.

4 CONSIDERACOES FINAIS

Nos ultimos anos, a tematica acessibilidade e mobilidade tem sido discutido nas areas
de engenharias, arquitetura e urbanismo, os projetos estdo se atentando com mais preocupacao
para criar espacgos publicos ou privados agradaveis, acessiveis e sustentaveis, na busca de um
melhor estilo de vida para as populacGes, este trabalho expbe e avalia acessibilidade e
mobilidade urbana, levando em consideragédo a infraestrutura das ruas e cal¢adas. Transitar e
circular livremente por ruas e pracas sdo direitos instituidos em lei a toda populagdo. Para
alcancar a eficiéncia na mobilidade urbana sdo essenciais as mudancgas estruturais que cabe ao
poder publico garantir essa infraestrutura, e também sdo necessarias mudancas de atitude por
parte da sociedade.

Acessibilidade e mobilidade ¢ o direito de utilizar espacos e servi¢os que sdo oferecidos
a sociedade independente da necessidade de cada um, seja uma necessidade definitiva ou
temporaria. Um idoso por exemplo precisa de uma cadeira para repousar durante a espera de
atendimento seja em bancos, hospitais, lotéricas. Uma pessoa que teve um membro da perna
fraturado precisa de atendimento prioritario. Ou seja acessibilidade € aceitar as diferencas e
conviver com ela com igualdade. No entanto é necessario que as politicas publicas invistam
mais em programas de incluséo e de conscientizacdo e sejam mais atenciosos quanto ao ndo
comprimento dessas prioridades podendo ser aplicado penalidades.
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Durante a realizacdo da pesquisa foi contatado uma certa preocupagdo com a
acessibilidade, porém nem todos estavam adequados com a norma, ou seja, ndo sdo tdo
eficientes podendo nédo atender as necessidades fisicas da populagéo.

O estudo comprovou que é preciso fazer algumas alteracfes nas faixas de passeio nas
vias e nos canteiros centrais e adequar as normas de acessibilidade e as leis propostas. As
solucdes para as calcadas é aumentar a largura segundo a ABNT 9050 que é de no minimo 1,20
metros o ideal é 1,50 metro. Deve-se ainda colocar sinalizacbes e faixa tatil, melhorar a
qualidade das superficies das calgadas com materiais de qualidade para melhorar o acesso
seguro. Melhorando a qualidade das faixas de passeio melhora também a mobilidade urbana
em um todo como a conscientizagdo de utilizar menos os transportes individuais, garantindo
também uma cidade mais sustentavel e com uma elevada qualidade de vida.

Dessa forma as cidades devem ter um planejamento urbano mais eficiente e seja
cumprido de forma correta para que possa atender a toda populacéo de forma efetiva. Apesar
das diversas dificuldades encontradas na cidade, ainda assim existem solugfes, deve-se buscar
estratégias para atender todas as necessidades suprindo as necessidades com projetos acessiveis,
materiais de qualidade e a execucdo perfeita para que ndo haja falha na acessibilidade e na
mobilidade, promovendo a cidadania e a democracia.
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