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Rodrigo Nascimento Portilho de Faria3

RESUMO

Diversos estudos realizados ao longo dos anos demonstram os indmeros beneficios que as
estradas pavimentadas proporcionam a populacdo em todo o mundo. Com o processo de
globalizacdo a pavimentagdo se tornou o meio mais rapido e eficaz de ligacao entre cidades,
com isso a principal maneira de transporte em nosso pais atualmente sdo as rodovias, elas
movimentam pessoas, alimentos, mercadorias, animais e mais uma diversidade gigantesca de
coisas. Um dos problemas mais corriqueiros enfrentados pelas pessoas que trafegam por essas
estradas é o desconforto causado pela quantidade de buracos, desgastes, fissuras,
movimentacdo do pavimento, entre outros, o que faz consequentemente ter um maior tempo
gasto nas viagens. O presente artigo relata as causas dos principais problemas em pavimentos
flexiveis do Vale do S&o Patricio no estado Goiés. Partindo-se do pressuposto de que o
sistema construtivo atual visa um baixo custo de implantacdo de projeto, mas que gera
consequentemente um alto custo de manutencdo devido as falhas de execucdo e ndo
cumprimento de todas as normas devidas. Tem-se como base para comparar com 0S
problemas atuais, o conceito de que todo pavimento trata-se de uma estrutura construida
acima de uma terraplenagem, destinada de maneira técnica e economicamente a suportar e
distribuir conjuntamente os esforcos verticais provindos do trafego, e ao mesmo tempo
proporcionar boas condi¢Ges de seguranca e conforto ao usuario.

Palavras-chave: Pavimento, problemas, rodovias, trafego.
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1 INTRODUCAO

Pavimento é toda a estrutura existente nas vias onde as pessoas se locomovem, seja a
pé ou por meio de veiculos. A pavimentacdo é de suma importancia para a populacdo, nos
dias atuais devido a globalizacdo, seria impossivel ndo necessitar de vias pavimentadas para a
locomocdo. Evidentemente que em alguns lugares nem sempre ha vias apropriadas, ou nem
mesmo qualquer tipo de estruturas semelhantes, porém é importante entender que esse tipo
projeto, estando devidamente estruturado e bem executado é capaz de trazer diversos
beneficios para os motoristas, e também para a populagdo como um todo.

O transporte terrestre esta em constante transformacéo, evoluindo a cada dia que se
passa, e isso se deve a necessidade do ser humano em estar constantemente buscando formas

mais rapidas e econémicas para conduzir pessoas, materiais e bens de um lugar a outro.

De acordo com (FREITAS, 2003) “As estradas sao pontos de intersecdo entre as
pessoas e as cargas que precisam deslocar-se o tempo todo e por isso é necessaria uma
6tima qualidade dos pavimentos. No Brasil, porém, elas estdo cada vez mais sucateadas,
muitas delas estdo em processo de recupera¢do devido ao trdfego pesado que seja
submetido o tempo todo; esta situacdo € muito comum, e repercute no panorama rodoviario
brasileiro, apresentando-o como cadtico. Tendo em vista que a manutencdo de uma rodovia
impacta numeros exorbitantes de custos”.

Em grande maioria os pavimentos na regido do Vale do Séo Patricio utilizam-se como
revestimento uma mistura de agregados minerais, de diversos tamanhos, podendo também
variar gquanto a fonte, com ligantes asfalticos que, de maneira adequadamente proporcionada e
processada, garanta ao servi¢o executado os requisitos de impermeabilidade, flexibilidade,
durabilidade, estabilidade, resisténcia a derrapagem, resisténcia a fadiga e ao trincamento

térmico, conforme o clima e o trafego previstos para o local.

Deste modo, a pavimentacdo tem como finalidade estar proporcionando um trafego
mais confortavel e seguro, com estruturas e materiais aptos a suportar os diferentes tipos de
esforcos resultantes da acdo do trafego juntamente com as condicGes climaticas especifica de
cada regido, a um minimo custo. Ou seja, buscando sempre que possivel o aproveitamento de
matérias locais para as obras, garantindo um bom desempenho em termos de custos
operacionais e de manutencdo ao longo dos anos de servico desta infraestrutura social
(BALBO, 2007).

Atualmente, a populacdo passa por um crescimento cada vez mais acentuado, com

isso, cresce também a demanda por uma melhor mobilidade das pessoas, o que reflete em um



percentual maior de movimento em vias pavimentadas. A pavimentacdo tem como objetivo
principal propiciar conforto associado a seguranca para os que ali trafegam, por isso é
necessario que os trechos pavimentados apresentem critérios relevantes de qualidade e

seguranca.

Segundo o Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes (2009) o
desenvolvimento socioecondmico de um pais estd diretamente ligado ao conjunto de vias
que interligam seus polos econémicos, possibilitando assim uma melhor e mais abrangente
relagdo social, cultural e econdmica. “As rodovias afetam diretamente o desenvolvimento
de um pais, sendo responsaveis por cerca de 60% da matriz de transporte de cargas e 90%
de pessoas”.

Observando a qualidade dos asfaltos no estado de Goias fica claro que ocorre de
maneira, as vezes, muito prematura a deformacdo de vérios trechos em vias pavimentadas. A
partir disto, se torna notério, a necessidade de investimentos para que seja possivel aumentar a
qualidade, de maneira geral, desses pavimentos. Vale ressaltar que tais estudos se tratam de

caracteristicas da regido em questao.

E necessarios estudos detalhados para que se possa fazer um dimensionamento de
projeto ideal, pois na auséncia de informacbes regionais fica pouco provavel um
dimensionamento eficaz. Com isso, este estudo pretende ampliar as informacfes para que se

possa fazer vias pavimentas com qualidade superior as existentes.

O objetivo deste trabalho € investigar, as principais causas de patologias em obras de
pavimentacdo no estado de Goias, levando em consideracdo critérios normativos para a
execucao de tais obras, visando proporcionar uma melhoria na qualidade de vida dos usuéarios
destas vias e também um menor gasto orcamental do governo em manutencdes. Mostrando as
principais causas de patologias em obras de pavimentagdo. Sobretudo, identificar, comparar e
apresentar 0s processos executados com normas tecnicas, apresentar modos que possam
aumentar o periodo de manutencdo através de uma melhor execucdo. Minimizar frustacGes
como, por exemplo, acidentes devido a uma precéria condicdo de circulagdo em uma via,
relatar as vantagens e desvantagens do atual meio de execugdo de pavimentacdo e realizar

analise e coleta de dados.

2 MATERIAL E METODOS

Este trabalho cientifico iniciou-se com a definicdo do tema e logo ap6s, pesquisas,
através de revisdo bibliografica. Tratando-se de uma pesquisa de aspecto qualitativo tendo



como enfoco aprimorar a area de conhecimento do pesquisador e leitores deste, apresentando

este tema de maneira clara e objetiva.

A pesquisa bibliogréafica procura explicar e discutir o tema com base em referéncias
tedricas publicadas em livros, revistas, periddicos, normas dentre outros referenciais na
contextualizacdo histérica do tema. E Tratando-se de uma revisdo bibliografica € importante
observar que esta é a andlise critica, meticulosa e ampla das publicacdes correntes em uma
determinada area do conhecimento segundo TRENTINI e PAIM (1999).

Este trabalho é de origem descritiva, realizando estudo de caso, identificando e
expondo os principais problemas patoldgicos em pavimentos flexiveis, mostrando as suas
vantagens e desvantagens. Tal estudo consiste em uma anélise do pavimento apontando suas
patologias e coletando dados para serem comparados com revisdes bibliograficas e normas

técnicas que possuem mesmo carater normativo.

Este estudo de caso deu-se através de informacOes teodricas e praticas, com o
acompanhamento da execucdo de pavimentacdo da GO 156 que liga 0 municipio de Nova
América ao Auri-Verde, e também na GO 334 no trecho Nova América a Mozarlandia. Sendo
a primeira obra citada realizada pela empresa, Construtora MildoLtda, com sua cede
localizada na cidade de Goiania, Av. Sdo Carlos Qd. 12 Lt. 08 N° 305- Jardim Planalto. A
segunda obra citada sendo executada pela empresa, Metrafort Terraplenagem e
Construcgdes Ltda, localizada na cidade de Goiania, Praca Itapud, Qd. 30 A Lt. 05 N° 15 -
Jardim Planalto.

As informacgdes apresentadas neste trabalho foram obtidas por fontes primarias —
acompanhamentos dos autores a obra, imagens dos autores - e fontes secundérias - manual do

DNIT e artigos escritos por especialistas.

3 RESULTADOS E DISCUSSAO

3.1. DEFINICAO E CONCEITO DE PAVIMENTACAO

Pavimentacdo é tudo aquilo que reveste um piso ou chd com uma cobertura,
composta por uma ou mais camadas, aumentando sua durabilidade e facilitando o fluxo de

veiculos e pessoas.


https://www.youtube.com/watch?v=TmPkjHjL3i8
https://www.youtube.com/watch?v=mAfxWDstw-E

De acordo com a norma NBR 7207/82 da Associacdo Brasileira de Normas Técnicas
(ABNT), define-se que: Pavimento € uma estrutura construida apOs terraplenagem e

destinada, econdmica e simultaneamente, em seu conjunto, a:

o Resistir e distribuir ao subleito os esfor¢os verticais produzidos pelo trafego;
o Melhorar as condi¢des de rolamento quanto a comodidade e seguranca;
o Resistir aos esforgos horizontais que nela atuam, tornando mais duravel a

superficie de rolamento (ABNT NBR 7207, 1982).

Todas as partes do pavimento formam um sistema estrutural que estara sujeito a sofrer
tensbes e deslocamentos provocados pelos veiculos e pelo clima. Os pavimentos sdo
elaborados com foco em quatro objetivos principais: seguranca, conforto de rodagem, boa

resisténcia estrutural e conforto visual.

O pavimento é composto por camadas sobrepostas de diferentes materiais
compactados a partir do subleito, adequada para atender estruturalmente e operacionalmente o
trafego, de forma duravel e ao minimo custo possivel, considerando o servico de manutencao
e reabilitacdo obrigatdrias (BALBO, 2007).

3.1.2 CLASSIFICACAO DOS PAVIMENTOS

De acordo com Bernucci, et al. (2006), a classificacdo dos pavimentos basicamente
sdo dois tipos, mas para indicar o tipo de revestimento houve o acréscimo de um terceiro, que
é a mistura dos dois primeiros, tornando-se assim trés tipos: pavimento rigido, pavimento
semi-rigido e pavimento flexivel.

e Rigido: S&o os pavimentos constituidos basicamente por uma placa de concreto. Seu
revestimento € muito rigido em relacdo as camadas inferiores, com isso absorve mais as
tensdes devido a carga de roda dos veiculos.

e Semi-rigido: S&o os pavimentos constituidos por materiais betuminosos e também
camadas de materiais com ligantes hidraulico. Essa mistura reduz consideravelmente seu
conjunto de deformabilidade.

e Flexivel: Sdo os pavimentos constituidos por misturas asfalticas e agregados. Possui

camada distinta que distribui as tensdes recebidas uniformemente devido a sua elasticidade.

3.1.3 CAMADAS DA PAVIMENTACAO FLEXIVEL



Os pavimentos flexiveis sdo aqueles em que o revestimento é composto de uma
mistura de agregados e ligantes asfalticos. Sdo compostos por camadas de revestimento, base,
sub-base, subleito e refor¢o de subleito (se necessario), como se pode visualizar na Figura 1.
O revestimento pode ser composto pela camada de rolamento (diretamente ligada aos pneus

dos veiculos) e camadas intermediarias (SENCO, 1997).

Conforme Senco (2001) o revestimento flexivel ou também chamado de nao rigido é
aquele que as deformidades ndo geram rompimento da via. Nestes revestimentos flexiveis,
utiliza-se o betume, seja na forma de asfalto ou alcatrdo, recebendo assim o nome de
revestimento betuminoso. Atualmente esse tipo de revestimento se tornou a preferéncia dos

projetistas e construtores, devido a sua qualidade e a facilidade para se trabalhar.

Segundo Bernucci, et al. (2006, p.337) geralmente os pavimentos flexiveis estdo
associados ao asfalto, sendo que seu revestimento apoia sobre uma camada de base, outra de
sub-base e por fim uma de reforco do subleito, esta, apoiada sobre o subleito, ambas
constituidas por materiais granulares, solos ou misturas de solos.

¢ Base: “Camada da pavimentacao destinada a resistir aos esforgos verticais oriundos
dos veiculos, distribuindo-os adequadamente a camada subjacente, executada sobre a sub-
base, subleito ou reforco do subleito devidamente regularizado e compactado”. (DNIT-ES
141, 2010)

e Sub-base: “camada de pavimentacdo, complementar & base e com as mesmas
fungdes desta, executada sobre o subleito devidamente compactado e regularizado”. (DNIT-
ES 139, 2010)

e Reforgo do subleito: “camada estabilizada granulometricamente, executada sobre o
subleito devidamente compactado e regularizado, utilizada quando se torna necessario”.
(DNIT-ES 138, 2010)

e Subleito: “E o terreno de fundagio onde sera apoiado todo o pavimento. Deve ser
considerado e estudado até as profundidades em que atuam significativamente as cargas
impostas pelo trafego (de 0,60 a 1,50 m de profundidade). ?(MARQUES, (2006)

o Revestimento: camada que recebe as cargas verticais e horizontais provindas
do trafego, transferindo as camadas subjacentes. Com o intuito de melhorar a superficie de

rolamento conforme as condic¢des de seguranca e conforto, e resistir aos desgastes.



Figura 1 — Pavimento Flexivel (corte transversal)
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Fonte: BERNUCCI ET AL. (2006)
3.2. TIPOS DE REVESTIMENTO UTILIZADOS NO VALE DO SAO PATRICIO

3.2.1 TRATAMENTO SUPERFICIAL DUPLO (TSD)

Tratamento superficial duplo - TSD é a camada de revestimento do pavimento
constituida por duas aplicacdes de ligante asfaltico, estando cada uma desta, coberta por uma
camada de agregado mineral e submetida a compreensao. (DENIT, 147/2012-ES). Sendo um
dos mais utilizados no Brasil, consistindo sua execucdo na aplicacdo de duas camadas de
ligante asfaltico e britas. O seu tratamento inicia-se através da aplicacdo do ligante, que ocorre
por penetracdo invertida na primeira camada, ja nas demais camadas a penetracdo pode ser

direta ou inversa.

Segundo o Departamento Autdnomo de Estradas de Rodagem (2011), a execugédo do

Tratamento Superficial Duplo envolve as seguintes operagdes:

o Limpeza da superficie adjacente;

o Primeiro espargimento do ligante asfaltico;
o Primeira distribui¢cdo do agregado;

o Compresséo da primeira camada;

o Segundo espargimento do ligante asfaltico;



o Segunda distribuicdo do agregado (segunda camada);

o Compresséo da segunda camada;

o Eliminac&o dos rejeitos;

o Verificacdo da fixacao do agregado;
. Liberacéo ao trafego.

Para eficiéncia no revestimento asfaltico, o TSD deve possuir uma boa dosagem,
isto é, uma proporcdo correta de agregado e ligante capaz de resistir as cargas de roda e
pressdo de pneus. Segundo Bernucci et al. (2006, p. 266), atualmente existe um grande
nimero de métodos para dosagem dos materiais no Tratamento Superficial. No entanto, o
método experimental direto mais usado é o chamado ensaio de placa.

No Vale do S&o Patricio muitas estradas ja foram pavimentadas de maneira precisa,
seguindo normas e parametros ja estabelecidos, porém nota-se que nem todas as vias
pavimentadas seguiram critérios normativos, ocasionando assim uma menor durabilidade da

estrutura e maiores gastos com manuten(;éo das mesmas.

Como podemos observar nas figuras 2 e figura 3, a execucdo da camada de rolamento
da via, GO 156 que liga 0 municipio de Nova Ameérica ao Auri-Verde, com a realizacdo da
empresa, Construtora Mildo Ltda. Tornando notoria a percepcdo de cada camada utilizada
neste revestimento, o TSD. Sendo a primeira imagem, (figura 2), mostrando a imprimagéo da
base e a aplicacdo da primeira camada de brita. Ja na figura 3 podemos identificar na imagem

a aplicacdo da primeira cama de brita ja concluida.



Figura 2 — Imprimacdo e primeira camada de brita

Fonte: PROPRIA (2019)

Figura 3 — Tratamento superficial duplo

e S04 . X

Fonte: PROPRIA (2019)
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3.2.2. PRE-MISTURADO A FRIO (PMF)

Pré-Misturado a Frio (PMF) consiste em uma mistura asfaltica usualmente composta
por agregados graddos, agregados miudos, filler e ligante asfaltico. O ligante asfaltico
geralmente é uma Emulsdo Asfaltica de Petréleo (EAP), podendo-se utilizar, também,
Asfaltos Diluidos de Petrdleo (ADP) (ABEDA, 2006). Outra vantagem do PMF é que

possuem uma boa aderéncia com a maioria dos agregados britados propiciada pelas emulsdes.

Conforme Bernucci (2008), algumas das grandes vantagens para utilizar o PMF sdo:

o Aplicacdo em temperatura ambiente;
o Utilizar equipamentos de aplicagcdo mais simples;
o Mobilizag8o para locais com dificil acesso, reduzindo os custos e

agilizando a logistica;

o Aplicacdo rapida e com facilidade;
. Possibilita a estocagem na dosagem asfaltica;
. Grande capacidade de suportar as deformacGes das camadas abaixo, sem

fissuras ou trincar;

. Baixo custo dos equipamentos;

O PMF pode ser definido como produto resultante da mistura, em usina, de
granulares minerais graddos, miudo e material de enchimento, misturas com Asfalto
Diluido de Petréleo (ADP) ou Emulsdo Asfaltica de Petroleo (EAP) a temperatura
ambiente. Podendo ser utilizado em camada de regularizacdo, base de revestimento, em
operacOes de conservacdo e manutencdo e como camada de revestimento em ruas e estradas
de baixo volume de trafego (SENCO, 2001; BERNUCCI et al, 2010).

E ideal para servicos de manutenco de vias, com uma facil e rapida aplicacdo, sendo
a principal forma de realizar tapa buracos na regido citada e também em todo o estado, como
podemos observar na Figura 4.

11



Figura 4 — Pré-misturado a frio

4

Fonte: PROPRIA (2019)

3.3. PATOLOGIAS
3.3.1 PATOLOGIAS NOS PAVIMENTOS

De acordo com DNER-PRO 269 (1994), o grau de deterioracdo e o tipo de patologia
de uma rodovia sdo determinados através de andlises da condicéo estrutural e funcional do
pavimento ja existente. Essa analise é feita a partir do trincamento, da irregularidade da
superficie, da deflexdo e da serventia retratada pelo indice de Gravidade Global (IGG). A
partir dos dados levantados, é possivel definir medidas para o calculo do recapeamento,
recomendar a melhor medida corretiva e principalmente compatibilizar os calculos com o
estado da condicdo superficial do pavimento em questdo, adaptando-a as restricfes de

natureza econémica.

As patologias em pavimentos estdo ligadas a basicamente trés grandes pilares, a
elaboracdo de um bom projeto, execucdo satisfatéria da obra, sempre utilizando servicos e

matérias de qualidade, e uma manutencdo preventiva e corretiva do pavimento. Mas o

12



importante € que seja feito um diagnéstico adequado a cada tipo de situacdo, para que seja

elaborado o mais eficiente tipo de restauragéo.

As falhas oriundas em cada uma dessas etapas podem resultar em grandes defeitos nas
vias, ocasionando as patologias no pavimento. Sendo possivel a visualizacdo dessas
patologias visualmente ou automatizadas, atraves de laser. Sendo os principais tipos de
patologia no asfalto, os trincamentos, fissuras, deformacdes, exsudacdo, desagregacao,

buracos e remendos.

Na regido estudada, os principais tipos de patologias encontradas foram: os
trincamentos, afundamentos, remendos e os buracos. Tendo como principal caracteristica e

causadores dessas falhas em cada um destes citados sdo:

3.3.2TRINCAMENTOS

Conforme DNER - ES 321/97, os trincamentos sdo fendas existente no revestimento,
facilmente visivel a vista desarmada, com abertura superior a da fissura, podendo apresentar-

se sob a forma de trinca isolada ou trinca interligada.

E um defeito estrutural que gera o enfraquecimento ao revestimento do pavimento,
qgue sdo causados basicamente devidos &s repeticbes das acBes do trafego, sub
dimensionamento ou ma qualidade da estrutura ou de uma das camadas do pavimento, baixa

capacidade de suporte do solo, ou devido ao envelhecimento do pavimento.
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Figura 5 — Trincamentos G0-334
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Fonte: PROPRIA (2019)

3.3.3 AFUNDAMENTOS

Sdo deformacBes permanentes caracterizadas por depressdo da superficie do
pavimento. Que representam problemas estruturais e/ou de projeto, que acabam afetando o

conforto e a seguranca dos usuarios.

De acordo com a norma DNIT 005/2003-TER, a deformagdo permanente €
classificada considerando a sua ocorréncia, seja nas camadas de revestimento ou nas camadas
do pavimento ou subleito, podendo se apresentar sob a forma de afundamento plastico ou de
consolidagdo. Quando o defeito ocorre nas camadas asfalticas, o defeito pode ser denominado

ainda como ondulacdo ou corrugacao.
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Figura 6 — Afundamentos G0-154
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Fonte: PROPRIA (2019)
3.3.4 BURACOS

Sdo as cavidades de variados tamanhos no revestimento do pavimento, que Sao
causadas principalmente pelo acumulo das solicitagdes do trafego ao longo do tempo,

deficiéncia na compactacdo, umidade excessiva nas camadas do solo ou por falhar na
imprimagéo.

Esse é um defeito grave pois pode afetar estruturalmente o pavimento e pode permitir

0 acesso de aguas superficiais ao interior da estrutura, comprometendo-a inteiramente.

15



Figura 7 — Buracos G0-156

Fonte: GOIAS24HORAS (2019)

3.3.5 REMENDOS

S&o os buracos preenchidos com massa asfaltica. Que apesar de ser uma atividade de
conservacao, é considerado um defeito por apontar um local de fragilidade e por impactar o
conforto no rolamento. As suas principais causas sdo, carga de trafego, acdo do meio

ambiente, ma construcao, emprego de material de méa qualidade.

Segundo a ARTERIS ES 013- Rev3, os remendos s&o classificados em 3 categorias:

. Remendo Emergencial
. Remendo Corretivo
. Remendo Profundo

Remendo Emergencial: é aplicado em buracos abertos pela chuva e que devem ser
preenchidos sem demora. Muitas vezes a mistura é aplicada em buracos com presenca de
umidade, muitas vezes com dgua. ARTERIS ES 013- Reva3.

Remendo Corretivo: sdo servicos limitados a pequenas areas (méximo de 10 m2). A

sua profundidade deve ser de, no maximo, a espessura do revestimento. Devem ser removidos
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todos os materiais soltos, inclusive da lateral da caixa aberta. Estes servi¢cos ndo devem ser
feitos sob chuva. ARTERIS ES 013- Rev3.

Remendo Profundo: a verdadeira causa do defeito deve ser previamente determinada
antes da execucdo do reparo. Os reparos devem ser feitos para corrigir a causa do defeito e
evitar ou retardar sua recorréncia. Devem ser tomados cuidados para ndo permitir que estes

reparos, no mesmo local, se tornem constantes. ARTERIS ES 013- Reva3.

Fonte: PROPRIA (2019)

4 RECUPERACAO DOS PAVIMENTOS FLEXIVEIS

Segundo o DNER (1996), para se realizar um projeto de restauracdo, devera ser
verificada a existéncia de alguns fatores, que devido a falta de cuidados ambientais desde a
concepcdo do projeto, produzem impactos negativos como: Erosfes, inundagoes,
assoreamentos e represamentos; Potencializagdo de endemias e proliferacdo de vetores
nocivos; Conflitos com areas urbanas e em interfaces com areas a serem protegidas;
Dificuldade ou impossibilidade de continuidade de exploracdo em pedreiras; Caracterizagdo
de pontos negros, dentre outros.
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Os fatores que interferem em um projeto de uma via sdo diversos, entre os quais se
destacam; o numero e a intensidade das cargas atuantes, os materiais constituintes das
camadas, a natureza do solo de subleito, condicdes de drenagem e aspectos ambientais
(FERNANDES, 2005).

A idade dos pavimentos e a intensa solicitacdo do trafego integra o problema, isso vale
para todas as rodovias no pais. Na qual a grande parte da malha ja superou a sua vida Util dos
projetos originais. As agdes do trafego juntamente com as do meio ambiente, sobre o
pavimento causam deterioraces de inicio imperceptiveis, mas que tende a crescer e que

acaba afetando o desempenho do pavimento.

Reconhecer os fatores que garantam uma boa qualidade do pavimento deve ser
essencial para sua manutencao e recuperacdo. Assim, o propdsito fundamental de qualquer
interferéncia destinada a um pavimento deve ser sempre, examinada, avaliada e estudada por

profissionais habilitados em cada &rea especifica.

A conservacdo das rodovias € um conjunto de acOes rotineiras, periddicas e de
emergéncia que tem como objetivo de preservar as caracteristicas técnicas e fisico-
operacionais e das instalacGes fisicas. Essas acdes de conservacdo devem ser programadas e
constantemente executadas.

A recuperacdo do pavimento é um processo a ser aplicado frequentemente a um
pavimento desgastado, que tem como objetivo principal de restabelecer as suas caracteristicas

técnicas.

5. CONSIDERACOES FINAIS

Este trabalho trata-se da analise dos pavimentos nas rodovias na regido do Vale do Séo
Patricio no estado de Goias. Apresentando a metodologia adotada e os resultados obtidos
através de pesquisa em conformidade com outros autores e pelos manuais do DNIT. Com o
intuito de exibir os tipos de pavimentos existentes na regido e quais sdo 0s principais

causadores de suas patologias.

Tomando por base os objetivos deste trabalho, constataram-se que existem diversos
tipos de patologias na regido retratada, algumas das rodovias se encontram de forma como
relatadas nas imagens acima. Diante disso, faz com que nossos governantes e 0s 0rgaos

regulamentadores brasileiros tenham novos desafios a buscar novas medidas para baratear a
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implantacdo e a manutencdo de rodovias, simultaneamente com a maior durabilidade e

qualidade do produto final.

Todos os tipos de pavimentos estdo sujeitos a patologias, as quais sdo causadas por
diversos fatores. Cada procedimento, a partir da criacdo do projeto até a execucdo, deve ser
executado por profissionais qualificados, assim como todas as analises necessarias,
especialmente a investigacdo do solo, pois ele € uma das principais causas das patologias em

pavimentos flexiveis.

Contudo, na ocorréncia destas patologias nos pavimentos, € de suma importancia
verificar a sua origem, e conter o surgimento ou o desenvolvimento das mesmas. No entanto,
é possivel estabelecer o procedimento mais adequado para a solucdo deste problema, em
observancia com normas vigentes com a finalidade de garantir a realizacdo de um servico de

boa qualidade e seguranca.

Toda rodovia pavimentada pode ser mantida em um bom estado de conservacao
mediante a sua manutencdo rotineira, € a um baixo custo. J& no caso onde a rodovia precisa
ser recapeada, sendo ele executado corretamente, a vida Util destas vias sdo geralmente

projetados para um periodo que pode variar de 3 a 10 anos.

Para o desenvolvimento do projeto foram realizados visitas, e acompanhamentos de
obras nas rodovias da regido, procedido uma avaliacdo das caracteristicas funcionais e
estruturais dos pavimentos existentes, podendo definir através disso as variaveis utilizadas nas

alternativas para solucionar os problemas.

Podemos concluir que os resultados adquiridos neste estudo foram favoraveis, visto
que os problemas patolégicos encontrados, muitas das vezes causados por uma execucgao
errbnea do trecho na rodovia, e também devido ao alto desgaste, pois se trata de uma regido

com o nimero elevado de caminhdes transitando sobre estas vias.

Nos locais onde houve a manutengdo, ou mesmo a recuperacdo do trecho afetado, o0s
procedimentos utilizados para solucionar os problemas puderam garantir uma melhor
qualidade e serventia da rodovia, assim proporcionando maior conforto e mais seguranga aos
usuérios, além de prevenir futuros acidentes que poderiam ser causado devido & ma

conservacao da rodovia.
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